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Abklrzungsverzeichnis

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres
E = Erganzende Verkehrsdaten eines Knotenpunktes

HBS = Handbuch fir die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen
Kfz = Kraftfahrzeuge

KP = Knotenpunkt

L = Landstralle

Lkw = Lastkraftwagen

MSV = mafRgebende stundliche Verkehrsstarke

Pkw = Personenkraftwagen

w = Index flr alle Werktage (Mo-Sa) au3erhalb der Schulferien des

betreffenden Landes

Datenquelle

= Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS) [FGSV, 2001]

= Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06) [FGSV, 2006]

» Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren  [FGSV, 2006]

= Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuBgéngeriiberwegen (R-FGU 2001)

= Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA) [FGSV, 2002]

= Automatische Stra3enverkehrszahlungen Jahresauswertung [LASUV MV]

» Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit
Excel-Tabellen am PC* [Bosserhoff, 2015]

= OpenStreetMap

= EDV Software LISA+ und Vestra

IPO Unternehmensgruppe, INGENIEURPLANUNG&ORGANISATION, Storchenwiese 7, 17489 Greifswald
N:\Projekte\REWE\221014\_Texte\VUS_211214.docx



REWE Markt GmbH
Verkehrstechnische Untersuchung
Neubau REWE-Markt in Zingst Seite 4 von 37

1 Einleitung

Die REWE-Markt GmbH plant den Neubau eines REWE-Marktes in der Gemeinde Ostseeheil-
bad Zingst. Dieser soll an der Kreisstralle VR25 Ecke Friedensstrale auf dem dort brachlie-
genden Flurstuck entstehen. Im unmittelbaren Umfeld des geplanten Standortes des Marktes
ist von der Gemeinde Zingst vorgesehen, infolge der kurz bevorstehenden Reaktivierung der
DarfRbahn von Barth in Richtung Prerow ein Verkehrszentrum einzurichten, das der Anbindung
zur DarBbahn und der Verteilung der mit der Eisenbahn ankommenden Verkehre dient. Da-
riber hinaus wird die Ansiedlung eines ,Pandino Resorts* auf der vom Standort des REWE
gegenuberliegenden Flache diskutiert. Hierbei handelt es sich um eine familienfreundliche Ein-
richtung, die Freizeitaktivitaten und Ubernachtungsméglichkeiten fiir Familien und Kindern in
der Gemeinde Zingst anbietet.

Infolge der Vielzahl an geplanten Projekten in diesem Abschnitt der Kreisstralle VR25 ist es
erforderlich, im Zuge einer verkehrstechnischen Untersuchung die zu erwartenden verkehrli-
chen Rahmenbedingungen zu betrachten und abzuleiten, welche Mallhahmen notwendig
sind, um den geplanten Standort des REWE-Marktes verkehrsvertraglich in das bestehende
StraRennetz der Gemeinde Zingst einzubinden.

Zur Feststellung der verkehrlichen Umsetzbarkeit des geplanten REWE-Marktes ist es erfor-
derlich aktuelle Verkehrsdaten zusammenzutragen. Diese werden einer von der Gemeinde
durchgefuhrten Verkehrserhebung entnommen und entsprechend aufbereitet. Darlber hinaus
ist es notwendig, die fur die geplanten Nutzungen im Umfeld des Knotenpunkts VR25/Frieden-
stral’e zusatzlich zu erwartenden Verkehrsmengen tber Anwendung des Bosserhoff-Verfah-
rens abzuschatzen und im Rahmen einer Verkehrsprognose auf das vorhandene Straliennetz
umzulegen. Zur Sicherstellung des Verkehrsflusses ist es erforderlich, die sich mit Erhéhung
der Verkehrsmengen ergebene Verkehrsqualitat im Rahmen einer Leistungsfahigkeitsprufung
gemal HBS zu bestimmen und bei Erfordernis, Mallnahmen zu entwickeln mit denen die Ver-
kehrsabwicklung verbessert werden kann. Im Zuge dessen wird ein verkehrsplanerisches Kon-
zept entwickelt, den REWE in das bestehende StralRensystem regelkonform einzubinden.

Neben der Betrachtung der verkehrstechnischen Komponente wird fir ErschlieBung des Ge-
landes durch wirtschaftlichen Lieferverkehr eine Schleppkurvenprifung der geplanten Liefer-
zufahrt vorgenommen. Ziel dabei ist es, dass der Lastkraftwagen die KreisstralRe sicher ver-
Iasst und das Rangieren auf dem Betriebsgelande erfolgt. Nach Lieferung der Waren muss
zudem sichergestellt sein, dass der Lkw wieder auf die Kreisstra3e einfahren kann und hierfur
ausreichend Flachen zur Verfugung stehen.
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2 Bestandssituation und Plangebiet

Das Plangebiet, auf dem der neue REWE-Einkaufsmarkt entstehen soll, befindet sich im west-
lichen Teil der Gemeinde Zingst und liegt gegenuber dem ebenfalls geplanten Verkehrszen-
trum, das flr die beabsichtigte Reaktivierung der Dar3bahn bendtigt wird, sowie einer noch in
Planung befindlichen Kinderspieleinrichtung. Die Gemeinde Ostseebad Zingst ist einer von
7 Erholungsorten auf der Halbinsel Fischland-Darf3-Zingst und liegt im Landkreis Vorpom-
mern-Rugen. Der Ort Gbernimmt eine wichtige Funktion im Erholungssektor und ist eines der
Ferienziele im Tourismus Mecklenburg-Vorpommerns.

Innerhalb der Gemeinde Zingst wird das Plangebiet im Westen und Siiden von der Stralle Am
Bahndamm, im weiteren Verlauf als Am Bahnhof und Bahnhofstralle bezeichnet, begrenzt.
Nordlich verlauft die Friedenstralle und im Osten schlie3t eine Wohnbebauung an, die Uber
die StralRe Glebbe erschlossen ist.

Abbildung 1: Lage des Plangebiets (Quelle: Eigene Darstellung aufbauend auf Geoportal MV)

Der StraRenzug Am Bahndamm, Am Bahnhof und Bahnhofstral3e ist eine als Kreisstralie
klassifizierte Hauptverkehrsstralle. Diese tragt als Kreisstralle des Kreises Vorpommern-
Rigen die Nummer VR25. Die Stralle weist einen Fahrbahnquerschnitt von je einem Fahr-
streifen pro Richtung auf. Einen Linksabbiegefahrstreifen oder einen Fahrbahnteiler zur leich-
teren Querung der Stral3e fur FuBganger besitzt die Stralle gegenwartig nicht. An der Fahr-
bahn schliel3t westlich ein gemeinsamer Geh- und Radweg an, bevor Baume und Straucher
sowie die Flache zum geplanten Verkehrszentrum und Indoor-Kinderspielplatz folgen. Ostlich
der Fahrbahn schlief3t eine Baumreihe und dann das Plangebiet an. Ein Gehweg ist auf dieser
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Seite nicht vorhanden. Die zulassige Fahrgeschwindigkeit auf der KreisstralRe betragt in die-
sem Abschnitt 50 Km/h. Angrenzend an das Plangebiet miinden die Friedrichstral’e und die
Stichstralle am Bahnhof in die Kreisstrae. Die Friedrichstralle lasst sich als Sammelstralle
der 6stlich der KreisstralRe liegenden Quartiere kategorisieren. Sie ist in diesem Bereich Be-
standteil einer Tempo-30- und Haltverbotszone. Die zulassige Fahrgeschwindigkeit betragt auf
der FriedenstralRe damit 30 Km/h und das Parken ist nur auf extra markierten Flachen gestat-
tet. Westlich der Kreisstralle ist die FriedenstralRe als Sackgasse mit VZ 357 beschildert und
geht direkt in einem Sandweg mit zwei Spuren fir die Fahrzeugreifen tber. Der Knoten VR25/
FriedenstralRe wird aktuell als vorfahrtszeichengeregelter Knoten betrieben. Die Friedenstralie
ist dabei in beiden Zufahrten infolge von VZ 205 gegenuber der Kreisstralle wartepflichtig.

Das Plangebiet soll insgesamt drei Anbindungen erhalten. Hierbei handelt es sich zum einen
um zwei Zufahrten zum Parkplatz fur den auf dem Grundstick geplanten REWE-Markt und
um eine Lieferzufahrt flr die Belieferung des Marktes. Der Parkplatz soll sowohl Giber die Kreis-
strale als auch Uber die Friedenstral’e zu erreichen sein. Die Zufahrt zum Parkplatz von der
Kreisstral’e befindet sich ca. mittig des Grundstiickes. An der Friedenstralle liegt die Zufahrt
an der ostlichen Grenze des Grundstlckes. Die FriedenstralRe ist infolge von Baumbepflan-
zungen als verkehrsberuhigende Malinahme im Fahrbahnquerschnitt etwas eingeengt. Infolge
dessen, dass die Zufahrt nur von Pkw benutzt wird, wird dies als unproblematisch angesehen.
Die Zufahrt flr den Lieferverkehr erfolgt ebenfalls von der Kreisstralte und befindet sich im
stdlichen Teil des Grundstiicks. Der Lastkraftwagen soll dabei zunachst die Kreisstralle ver-
lassen, bevor er auf dem Grundstlick rangiert, um riickwarts an die Laderampe zu stol3en.
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3 Verkehrserhebungen 2021

Die Datengrundlage fir die Bewertung der Verkehrsqualitat von Verkehrsanlagen bilden aktu-
elle Verkehrsdaten. Die Gemeinde Zingst hat fur die Aufstellung eines Verkehrsentwicklungs-
planes umfangreiche Verkehrserhebungen durchfiihren lassen. Der Knotenpunkt VR25/Frie-
denstralle war Bestandteil der Erhebung, sodass die dort erfassten Verkehrsmengen in die
hier vorliegende verkehrstechnische Untersuchung Gbertragen werden konnten. Aus Zeitgrin-
den fur nachfolgend stattfindenden Untersuchungen (z.B. Schallgutachten) wurden die ver-
kehrstechnischen Betrachtungen auf die Erhebung vom 15.07.2021 gestutzt, obwohl sich die-
se im Ferienzeitraum befindet. Die am 16.09.2021 durchgefiihrte und EVE konforme Erhebung
zeigt aber eine vergleichbare Belastung des Knotens auf. Die Differenzen beider Erhebungsta-
ge betragen bei den Verkehrsmengen weniger als 100 Kfz/8h im Zufahrtsquerschnitt. Teilwei-
se liegen die Verkehrsbelastungen der einzelnen Fahrbeziehungen noch dichter beieinander.
Dies zeigt, dass die Verkehrsbelastungen im Juli wahrend der Ferien und im September nach
den Ferien auf einem vergleichbaren Niveau liegen, wobei die Juli-Zahlung geringfugig starker
belastet ist. Infolge dieser Erkenntnis wird es als legitim angesehen, die auf Basis der Juli-
Zahlung vorgenommenen Betrachtungen endguiltig in die Untersuchung aufzunehmen und auf
eine erneute Durchfliihrung der Berechnung auf Basis der September-Erhebung zu verzichten.

Die zur Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplanes fur die Gemeinde Zingst vorgenomme-
nen Erhebungen erfolgten Uber den Einsatz von Verkehrserfassungskameras, die das Ver-
kehrsgeschehen im Zeitraum von 08:00-12:00 Uhr und von 15:00-19:00 Uhr aufgezeichnet
haben. Das Videomaterial wurden anschlieBend Fahrzeuggruppenspezifisch (7 Fahrzeug-
gruppen) automatisiert ausgewertet. Die erhaltenen Rohdaten wurden anschliefend unter
Einbeziehung der Daten der Dauerzahlstelle Bresewitz, die vom Straflenbauamt Stralsund zur
Verflgung gestellt wurden, auf die verkehrstechnische Kenngréfle DTV hochgerechnet.
Daruber hinaus erfolgte eine Ableitung der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde, die fur die Be-
wertung der Leistungsfahigkeit herangezogen werden.

Die Abbildung 2 enthalt den Knotenstrombelastungsplan fir den hochgerechneten DTV des
Analysefalls 2021 am Knoten VR25/Friedenstral’e. Wie aus der Aufstellung ersichtlich wird,
ist die Kreisstral3e um einiges starker belastet als die Friedenstrale. Wahrend die Kreisstralle
im Gesamtquerschnitt von 5.240 Kfz/24h ndrdlich und 4.810 Kfz/24h sudlich des Knotens
befahren wird, treten im Ostlichen Ast der Friedenstralle 770 Kfz/24h auf. Dies entspricht
einem Anteil von ca. 15% der Belastung der KreisstralRe. Die Verkehrsmengen im westlichen
Arm der FriedenstralRe sind infolge der Stralenbeschaffenheit als Sandweg im Analysefall
vernachlassigbar gering. Hier sind pro Tag maximal 20 Kfz/24h zu erwarten. Im Rahmen der
Erhebung konnte allerdings ein erhéhter Radfahreranteil festgestellt werden, der ca. 280 Rf/8h
umfasst. GemalR der jeweiligen Belastung der StralRenquerschnitte ist die grolte Belastung
auf den Geradeausfahrbeziehungen der KreisstralRe zu verzeichnen. Daneben ist ein etwas
grolerer Anteil an Linksabbiegern von der nérdlichen Kreisstralde in die 6stliche Friedenstralle
sowie Rechtseinbiegern in der entgegensetzten Fahrtrichtung festzustellen. Die Gesamtkno-
tenbelastung betragt im Analysefall 5.419 Kfz/24h und rangiert dabei bei den mittelstark
belasteten Knotenpunkten.
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Abbildung 2: Knotenstrombelastung KP1 DTV Analysefall 2021 (erstellt mit LISA+)

Abbildung 3: Knotenstrombelastung KP1 Vor- und Nachmittagsspitzenstunde Analysefall 2021
(erstellt mit LISA+)

Ein ahnliches Bild wie beim DTV zeigen die aus der Erhebung abgeleiteten Vor- und Nachmit-
tagsspitzenstunden auf. Auch hier konzentriert sich die grofite Verkehrsbelastung auf die Ge-
radeausfahrbeziehung der Kreisstralle. Im Gegensatz zum Tagesverkehr, bei dem Nord- und
Sldrichtung nahezu ausgeglichen gewesen sind, zeigt sich bei den Spitzenstunden eine
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zeitabhangig variierende Richtungsbelastung. Am Vormittag ist die Fahrtrichtung Norden, am
Nachmittag die Fahrtrichtung Siden starker nachgefragt, was sich Gber den regelmaRig auf-
tretenden Tagestourismus in und aus Richtung Prerow bzw. dem westlichen Teil der Halbinsel
erklaren lasst. Bei den Ein- und Abbiegern ist hinsichtlich des zulaufenden Verkehrs von der
FriedenstralRe ein ahnliches Bild festzustellen. Der Zielverkehr in Richtung Friedenstralle ist
allerdings am Vor- und Nachmittag vergleichbar grof3. Insgesamt sind wahrend der Vormittags-
spitzenstunde 487 Kfz/h abzuwickeln. Am Nachmittag sind es mit 466 Kfz/h etwas weniger.
Die Querschnittsbelastung der Kreisstralle betragt ca. 360 Kfz/h sudlich und 430 Kfz/h
nordlich des Knotens am Vormittag. Am Nachmittag liegen die Belastungen bei ca. 380 Kfz/h
bzw. 410 Kfz/h. Die Querschnittsbelastung in der 6stlichen Friedenstralle betragt ca. 140 Kfz/h
am Vor- und ca. 100 Kfz/h am Nachmittag. Die Belastung im westlichen Teil betragt unter
Einbeziehung des Radverkehrs jeweils ca. 45 Kfz/h am Vor- und Nachmittag. Die Wartezeit
kritischen Linkseinbieger aus den wartepflichtigen Zufahrten sind aus westlicher Richtung gar
nicht in den Spitzenstunden vertreten und aus dstlicher Richtung mit 13 Kfz/h bzw. 6 Kfz/h
sehr gering belastet, was auf eine gute Verkehrsqualitat fir den Analysefall hindeutet.
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4  Verkehrsprognose 2030

Verkehrsprognosen sind ein signifikanter Bestandteil von Verkehrsplanungen und Verkehrs-
untersuchungen. Mit ihnen soll ein langfristig funktionierender Verkehrsablauf sichergestellt
werden. Die Verkehrsprognosen setzen sich dabei aus zwei elementaren Komponenten zu-
sammen. Zum einen wird die allgemeine Verkehrsentwicklung i.d.R. tber eine Trendprognose
einbezogen, zum anderen sind zusatzlich induzierte Verkehre infolge neuer Bebauung und
darin enthaltenen Nutzungen zu beachten. Zusatzlich induzierte Verkehre werden dabei Giber
eine Verkehrsabschatzung zum Beispiel unter Anwendung des Bosserhoff-Verfahrens oder
Uber andere vorhandene Studien und Richtwerte vorgenommen.

4.1 Methodik

Die allgemeine Verkehrsentwicklung wurde im Rahmen einer Trendprognose abgeschatzt. Fur
die Ableitung eines Prognosefaktors wurden die Erhebungsergebnisse der Dauerzahlstelle
Karnin auf der B105 herangezogen. Auf Basis einer Regressionsrechnung Uber die Daten der
Jahre 2012 - 2018 wurde ein Trend abgeleitet. Dieser wurde auf die Zahlstelle der Gemeinde
Ubertragen. Es wird unterstellt, dass dieser Trend sich bis 2030 fortsetzen wird, bevor irgend-
wann eine Sattigung eintritt und ein geringerer Verkehrsanstieg innerhalb der Gemeinde zu
verzeichnen sein wird. Es wird auf Grundlage des gewahlten Prognoseansatzes mit einer wei-
teren Verkehrszunahme von 2021 bis 2030 von bis zu 48% erwartet. Dies entspricht im Mittel
einer jahrlichen Zunahme der Verkehrsmengen von ca. 4%. Im Rahmen der Trendprognose
sind unbekannte verkehrserzeugende Planungsvorhaben und die aktuell ansteigende Ent-
wicklung im Tourismus berticksichtigt. Dieser Wert deckt sich auch weitestgehend mit dem
festgestellten Verkehrsanstieg zwischen den in Zingst stattgefundenen Erhebungen von 2013
und 2021.

Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung sind zudem zum einen die Verkehrserzeugung
des geplanten REWE-Marktes, der den Mittelpunkt der Untersuchung bildet, und zum anderen
die induzierten Verkehrsmengen infolge des geplanten Verkehrszentrums fir die Reaktivie-
rung der DarBbahn und der geplanten Kinderspieleinrichtung auf den gegenuberliegenden
Grundstlicken einzubeziehen. Zur Abschatzung der Verkehrserzeugung wurde das Bosser-
hoff-Verfahren angewendet. Dieses wurde unterschieden nach Nutzungsform fur jede geplan-
te Nutzung separat durchgeflihrt.

Verkehrserzeugung REWE

Der geplante REWE-Markt ist den Einzelhandelseinrichtungen zuzuordnen, sodass fur den
REWE-Markt die Vorgehensweise nach dem Formularblatt Einzelhandel durchgefuhrt wurde.
Als Schlussel- und Eingangsgrée wurde die aus den Planungen der REWE Markt GmbH an-
gegebene Verkaufsflache von fast 1.500m? herangezogen. Unter Anwendung von im Bosser-
hoff-Verfahren implementierten Kennwerten wurden die zu erwartende Kunden- und Beschaf-
tigtenzahl abgeleitet. GemaR Bosserhoff sind fur einen groRen Supermarkt, wie es der REWE
ist, 50-70m? Verkaufsflache pro Beschaftigten anzusetzen. Pro Quadratmeter Verkaufsflache
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kdnnen gemal den Ermittlungen Bosserhoffs pro Tag zwischen 0,66 und 1,37 Kunden erwar-
tet werden. Nach Abschatzung einer Bandbreite fir Mitarbeiter und Kunden gilt es im nachsten
Schritt die erzeugte Wegeanzahl und darauf aufbauend die zu erwartenden Kfz-Fahrten unter
Anwendung eines MIV-Anteils zu bestimmen. Pro Beschaftigten im Einzelhandel sind zwi-
schen 2,0 und 2,5 Wege pro Tag anzusetzen. Diese setzen sich aus dem Weg zur und von
der Arbeit und eventuellen Wegen im Zusammenhang mit Pausen zusammen. Dass infolge
von Urlaub, Krankheit und Teilzeitbeschaftigung nicht jeder Mitarbeiter jeden Tag vor Ort ist,
wird Uber einen Anwesenheitsfaktor berlcksichtigt. Fir den Rewe-Markt wird davon ausge-
gangen, dass hier berwiegend Vollzeitbeschaftigte angestellt sind. Der Anwesenheitsfaktor
wird deswegen mit 90% relativ hoch eingestuft. Pro Kunde ergeben sich grundsatzlich zwei
Wege. Einer beim Erreichen des Marktgelandes und einer beim Verlassen von diesem.

Der MIV-Anteil im Beschéaftigtenverkehr ist gemaR Bosserhoff stark abhangig von der Lage
des Standortes zu Wohngebieten und hinsichtlich des OPNV-Anschlusses. Es wird zwischen
integrierter und nicht integrierter Lage unterschieden. Im gegenwartigen Zustand ist der ge-
plante Standort des REWE mit der Lage am Ortsrand ohne direkten OPNV-Anschluss eher
als nicht integriert einzustufen. Mit der Umsetzung des geplanten Verkehrszentrums zur Re-
aktivierung der Darf3bahn wird sich dies aber andern und die Lage ist zukiinftig Gberwiegend
als integriert einzustufen. Auf Basis dessen wird fir den Beschaftigtenverkehr eine Bandbreite
von 40-80% fur den MIV-Anteil angenommen. Diese rangiert zwischen den Angaben Bosser-
hoffs fur die beiden Lagen und entspricht damit der teilweisen Uberschneidung aus Randlange
mit gutem OPNV Anschluss. Beim MIV-Anteil des Kundenverkehrs wird ebenfalls zwischen
integrierter und nicht integrierter Lage unterschieden. Hinzukommt eine Abhangigkeit der
Branche des Einzelhandels mit Bezug darauf, ob gréRere oder eine Vielzahl an Waren trans-
portiert werden muissen. Neben Gelegenheitskaufen im Zusammenhang mit Touristen und
Nutzern der Darf3bahn sind an diesem Standort des REWE auch gréRere Einkaufe im Sinne
von Wocheneinkaufen von Einheimischen zu erwarten. Darlber hinaus liegt der REWE an
einer EinfallsstrafRe fiir den Ort. Es ist zu erwarten, dass hier der ein oder andere Kunde auf
seinem Weg in den Ort, an der Einzelhandelseinrichtung anhalt und seinen Einkauf erledigt.
Infolge dessen wurde ein MIV-Anteil von 50-85% angesetzt. Mit diesem hohen MIV-Anteil und
der Verzicht auf den Mitnahmeanteil wird zudem eine zusatzliche Sicherheit erzielt, die bei
funktionierenden Verkehrsablauf eine Reserve bietet, falls héhere Verkehrsmengen als regular
erwartet auftreten. Der Besetzungsgrad im Beschaftigtenverkehr wird allgemein mit 1,1 Per-
sonen pro Pkw angesetzt, was sich daraus ergibt, dass die Beschaftigten Uberwiegend allein
zur Arbeit kommen und nur in den seltensten Fallen die Moglichkeit zur Bildung von Fahrge-
meinschaften bestehen. Im Kundenverkehr gibt Bosserhoff einen Besetzungsgrad von 1,2-1,4
Personen pro Pkw an. Mit Blick auf die Sicherheitsreserve wurde der untere Wert der Band-
breite angenommen.

Zusatzlich zum Kunden- und Beschaftigtenverkehr erzeugen Supermarkte, wie der geplante
REWE-Markt, eine beachtliche GrofRe an Lieferverkehr. Diese resultieren aus Warenbeliefe-
rungen und Entsorgungsverkehren. Bei den Warenlieferungen ergeben sich infolge des viel-
faltigen Sortiments verschiedene Belieferungsunternehmen, die zu zusatzlichen Anfahrten
fuhren. Pro 100 m? Verkaufsflache gibt Bosserhoff Werte von 1,1 - 2,5 Lkw-Fahrten an. Die
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Bandbreite wurde auf den hier vorliegenden REWE-Markt Gbertragen. In Summation des Be-
schaftigten-, Kunden- und Lieferverkehrs wurde Uber eine Mittelwerts-Bildung der im Bosser-
hoff-Verfahren ermittelten Bandbreite eine Ableitung des in Verbindung mit dem Markt stehen-
den DTV vorgenommen.

Verkehrserzeugung Kinderspieleinrichtung - Ubernachtung

Das als Kinderspieleinrichtung entstehende Ressort ist einerseits ein groRer Indoor-Spielplatz,
andererseits bietet es Ubernachtungsmaglichkeiten fir Familien. Infolge dessen wurde das
Bosserhoff-Verfahren zum einen fiir das Ubernachtungsgewerbe und zum anderen fiir die
Freizeit- im weitesten Sinne auch als Sporteinrichtung zu verstehende Nutzung durchgefiihrt.

Der Anteil der Verkehrserzeugung infolge des Ubernachtungsgewerbes wurde tber die Brutto-
geschossflache vorgenommen. Die zu der geplanten Einrichtung Gbergebenen Unterlagen
weisen vor, dass fiir den Ubernachtungssektor 1.500m? BGF geplant sind. Das Bosserhoff-
Verfahren sieht bei der Abschatzung der Verkehrserzeugung von Ubernachtungsmdglichkei-
ten vor, zunachst die Beschaftigtenzahlen und darauf aufbauen die Gastezahlen zu tberschla-
gen. Da es sich bei den Ubernachtungsméglichkeiten weder um das klassische Hotel noch um
die klassischen Apartments bzw. Ferienzimmer handelt, wurde hier eine Mischkalkulation der
beiden Bandbreiten vorgenommen. Es wird erwartet, dass zwischen 80-160m? BGF pro
Beschéftigten entfallen werden. Wahrend beim Einzelhandel die Anzahl der Mitarbeiterwege
vergleichsweise gering ausfielen, wird im Ubernachtungsgewerbe eine Bandbreite von 3,3-3,5
Wegen pro Beschaftigten angegeben. Dieser Wert wurde entsprechend Gbertragen. Hinsicht-
lich des MIV-Anteils im Beschéaftigtenverkehr wurde die obere Bandbreite auf 70% infolge der
erhdhten Wegeanzahl etwas abgemindert, da hier auch Wege wahrend der Pause in den
gegenuberliegenden REWE denkbar sind. Der Pkw-Besetzungsgrad wird wie beim Einzel-
handel mit 1,1 Personen pro Pkw angesetzt.

Der Kunden- bzw. Gasteverkehr wird tber die Wegeanzahl im Verhaltnis zu den Beschaftig-
tenzahlen abgeleitet. GemaR Bosserhoff sind zwischen 3,0 und 15,0 Wegen pro Beschaftigten
im Gasteverkehr zu erwarten. Diese setzen sich aus der Anzahl der Gaste in Kombination mit
An- und Abreisen, sowie Tagesausfliigen oder touristischen Aktivitdten zusammen. Der MIV-
Anteil der Wege im Zusammenhang mit dem Ubernachtungsgewerbe wird geringer als im Ein-
zelhandel ausfallen. Mit Lage zum Verkehrszentrum und umliegenden Nutzungsmoglichkeiten
wird ein MIV-Anteil von 40-80% erwartet. Der Pkw-Besetzungsgrad ist angesichts dessen,
dass diese Einrichtung Uberwiegend Familien anspricht mit 2,5 entsprechend héher angesetzt.

Hinsichtlich des Lieferverkehrs sind beim Ubernachtungsgewerbe infolge von Warenbeliefe-
rung fur Fruhstlick und andere Mahlzeiten und fur Reinigungstatigkeiten fur Wasche oder Zim-
mer gemal Bosserhoff zwischen 0,4-0,6 Lkw-Fahrten pro Beschéftigten vorgesehen.

Verkehrserzeugung Kinderspieleinrichtung - Freizeit

Neben den Ubernachtungsgésten empfangt die geplante Kinderspieleinrichtung auch externe
Gaste aus dem Ort und der Region fir Freizeitaktivitaten. Die aktuelle Planung zu der Einrich-
tung sieht die Anlage von sportlichen Aktivitaten (Indoor-Spielplatz) und eines Schwimmbad-
bereiches vor. Infolge dessen wurde Uber das Formular Freizeit des Bosserhoff-Verfahrens
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eine Verkehrserzeugungsabschatzung vorgenommen. Hierbei wurde zwischen Sport- und
Schwimmbadflachen unterschieden. Als EingangsgrofRe zur Abschatzung von Besucher- und
Mitarbeiterzahlen wurde die GGF herangezogen. Die Sportflache ist dabei mit 1.518m? GGF
mehr als dreimal so grol3 wie der Schwimmbereich mit 463m? NFL. Gemal Bosserhoff-
Verfahren entfallen pro 100m? GGF bei kleinen bis mittleren Spielplatzen bis 2.000m? GréRRe
zwischen 5-15 Besucher pro Tag. Dieser Wert wurde auf die hier betrachtete Spieleinrichtung
Ubertragen. Beim Schwimmbereich wurden pro 100m? NFL zwischen 40-60 Besucher pro Tag
angenommen. In gleicherweise wurde bei der Abschatzung der Mitarbeiterzahlen fur diese
Nutzungsbereiche vorgegangen. Dabei ergibt sich allerdings eine Inkonsistenz im Bosserhoff-
Verfahren. Diese &aulert sich darin, dass die flr die Abschatzung der Besucherzahl
angewandte Nutzungskategorie nicht mehr bei der Abschatzung der Beschaftigtenzahlen
enthalten ist. Infolge dessen muss eine Adaption mit vergleichbaren Nutzungsformen vorge-
nommen werden. Im vorliegenden Fall betrifft dies sowohl die Spiel- und Sportflachen als auch
den Schwimmbereich. Fir die Sport- und Spielflachen wurden im weitesten Sinne die Werte
fur Fitness angenommen, wahrend es fir den Schwimmbereich eine detaillierte Unterschei-
dung der Schwimmbader flr die Besucherabschatzung aber nur eine kombinierte Angabe flr
Hallenbadern bei den Beschaftigten gibt. Auf Grundlage dessen wurden fir den Sport- und
Spielbereich 125-165m? GGF pro Beschaftigten und 230-200m? GGF fur den Schwimmbereich
angesetzt, um annahende Mitarbeiterzahlen zu bestimmen.

Analog zu der Einzelhandels- und der Ubernachtungseinrichtung geht es im nachsten Schritt
darum, die Wegeanzahl und die Kfz-Fahrten tUber den MIV-Anteil und Besetzungsgrad zu be-
stimmen. Im Besucherverkehr entstehen dabei ohne Hol- und Bringverkehr 2,0 Wege, die sich
aus einem Weg im Ziel- und einem Weg im Quellverkehr zusammensetzen. Eventueller Hol-
und Bringverkehr wird Gber den Besetzungsgrad abgebildet. Wahrend auf der einen Seite ein
hoher Besetzungsgrad infolge von Familienaktivitaten anzunehmen ist, wird dieser durch még-
liche Hol- und Bringfahrten wieder reduziert, da gemaf Bosserhoff diese Uber einen virtuellen
Besetzungsgrad von 0,5 abgebildet werden sollen. Infolge der Mischrechnung beider auftre-
tender Falle wurde ein Besetzungsgrad von 1,5 festgesetzt. Der MIV-Anteil im Besucherver-
kehr wurde mit Blick auf die Lage zum Verkehrszentrum, der Anziehung von Gasten aus dem
Ort, aber auch dem regionalen Einzugsbereich von weiterweg mit 50-70% angenommen.

Die erzeugte Wegeanzahl im Beschéaftigtenverkehr von Freizeiteinrichtung gibt das Bosser-
hoff-Verfahren mit 2,5-3,0 Wegen pro Tag vor. Fur den MIV-Anteil und den Besetzungsgrad
wurden die gleichen Annahmen, wie im Beschéftigtenverkehr des Ubernachtungsgewerbes
getroffen, da diese vergleichbar sind. Lieferverkehr im Zusammenhang mit dem Spiel- und
Schwimmbereich wird mit Bezug auf den bereits durch das Ubernachtungsgewerbe entstehen
Lieferverkehr nicht weiter erwartet.

Infolge dessen, dass der Spiel- und Schwimmbereich sowohl Gaste von den Ubernachtungs-
bereich als auch externe Gaste anspricht, wurde hier ein Verbundanteil berlicksichtigt, da von
den Ubernachtungsgasten keine weiteren Wege erzeugt werden, die fiir die ErschlieBung des
Gebietes von Relevanz sind.
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Verkehrserzeugung Verkehrszentrum DarfRbahn

Fir die Abschatzung der Verkehrserzeugung eines Verkehrszentrums enthalt das Bosserhoff-
Verfahren keine Angaben und konnte deswegen nicht angewendet werden. Infolge dessen
war es notwendig einen Alternativen Prognoseansatz zu wahlen, um die in Verbindung mit
dem Verkehrszentrum stehenden Verkehrsmengen abzuschatzen.

Es galt deswegen in erster Linie zu eruieren, was fur Verkehre entstehen an einem Verkehrs-
zentrum bzw. Bahnhof, wenn die DarRbahn reaktiviert wird. Hierbei handelt es sich zum einen
um Wege der Reisenden, die mit der DarRbahn den Ort erreichen bzw. verlassen mochten.
Die zu berlicksichtigende Wege sind dabei als Zu- und Abgangswege zum Schienengebunde-
nen Personenverkehr (SPV) zu definieren. Hinzukommen weitere Wege infolge von Kiss-and-
Ride-Verkehren, bei denen die Reisenden von Angehérigen oder Freunden zum Bahnhof
gebracht bzw. von diesem abgeholt werden. Insoweit die Reisenden gleichzeitig Hotelgaste
sind, sind zusatzliche Fahrten infolge von Shuttle-Verkehren zu bericksichtigen. Dartber hin-
aus plant die Gemeinde das Verkehrszentrum an einen &ffentlichen Shuttle-Service beispiels-
weise Uber den Einsatz der Wegebahn (Bimmelbahn) einzurichten. Weitere Wege entstehen
durch Beschaftigte, die im Verkehrszentrum einer Arbeit nachgehen. Vor dem Hintergrund,
dass die Planungen des Verkehrszentrums noch nicht abgeschlossen sind, kdnnen weitere
Verkehre, die infolge von gesonderten Nutzungen, wie zusatzliche Laden oder Gastronomie-
einrichtungen, nicht vorgenommen werden. |.d.R. sprechen die aber auch die Reisenden an,
sodass hier ein grof3er Mitnahmeeffekt zu veranschlagen ist. Vereinzelt steuern aber auch
Nichtreisende die Verkehrszentren mit Blick auf die Sondernutzungen an.

Zur Abschatzung der Verkehrsmengen im Zusammenhang mit dem Verkehrszentrum wurde
mit Bezug auf die bisherigen Untersuchungen zur Reaktivierung der Darf3bahn ein Reisenden-
Aufkommen von bis zu 1.000 Reisenden am Tag angesetzt, die das Verkehrszentrum errei-
chen bzw. verlassen. Dabei wird pro Reisender lediglich ein Weg berucksichtigt, da der zweite
Weg mit der Darf3bahn vollzogen wird und fur die Betrachtungen des Strallenverkehrs irrele-
vant ist. Im Anschluss wurden unter Einbeziehung der Ergebnisse des funfjahrlich stattfinden-
den Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) und den Veréffentlichungen des
BMVI zum einen die Wegezweckanteile am Gesamtverkehr und zum anderen darauf auf-
bauend die Verkehrsmittelanteile des jeweiligen Wegezweck auf die Nutzer der DarRbahn
ubertragen, um die Anzahl der Zu- und Abgangswege zu bestimmen. Dabei wurden MIV-Fahr-
ten zum einen fiir die Situation bertcksichtigt, dass der Reisende selbst den Pkw infolge einer
Tagesreise am Verkehrszentrum abstellt (Park-and-Ride) bzw. dass infolge von Bringfahrten
(Kiss-and-Ride/Hotelshuttleservice) Kfz-Fahrten entstehen. Zudem wurde pauschal ein Wert
fur den o6ffentlichen Shuttle (Wegebahn) aufgeschlagen.
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4.2 Prognosenullfall 2030 - Trendprognose

Im Prognosenullfall wird vorausgesetzt, dass die geplanten Malinahmen rund um den Knoten-
punkt VR25/FriedenstralRe nicht realisiert werden. Infolge dessen ergibt sich ausschlief3lich
eine Anderung in den Verkehrsbelastungen infolge der Allgemeinen Verkehrsentwicklung. Die
zusatzlichen Zufahrten zu den anliegenden Grundstliicken wurden ebenfalls nicht hergestellt,
sodass weiterhin ausschlieRlich die Knotenstrombelastung des Knotenpunkts im Fokus steht.

Die Abbildung 4 enthalt die in Zukunft zu erwartende Verkehrsbelastung, die sich einstellen
wird, wenn der ansteigende Trend der letzten Jahre sich durch weiteren Ausbaus des Touris-
mus bis zum Jahr 2030 fortsetzen wird, aber die hier betrachteten Nutzungen nicht umgesetzt
werden. Wie aus der Darstellung erkennbar wird, ist mit einer sichtlichen Verkehrszunahme
auf der KreisstralRe zu rechnen. Die Gesamtquerschnittsbelastung nérdlich der FriedenstralRe
steigt auf einen Wert von 7.750 Kfz/24h an. Dies entspricht einer Zunahme von etwa
2.500 Kfz/24h. Sudlich des Knotens liegt die Querschnittsbelastung bei ca. 7.100 Kfz/24h. In
der Friedenstral’e wird die Querschnittsbelastung ca. 1.150 Kfz/24h im &stlichen Abschnitt
betragen. Der westliche Teil ware infolge der fehlenden Bebauung der Grundstiicke weiterhin
kaum nachgefragt. Die vorzufindende Verteilung auf den einzelnen Fahrbeziehungen bleibt
infolge des Nullfalls weitestgehend unverandert. Die Hauptnachfrage ist auf der Kreisstralte
festzustellen, die entsprechend ihrer StralRenkategorie die grofite Verkehrsfunktion Uber-
nimmt. Insgesamt sind im Prognosenulifall ca. 8.000 Kfz/24h im DTV abzuwickeln. Auf die Dar-
stellung der stiindlichen Spitzenbelastung wird an dieser Stelle verzichtet, da die Verkehrs-
qualitat nur fur den Prognoseplanfall bestimmt wird.

Abbildung 4: Knotenstrombelastung KP1 DTV Prognosenulifall 2030 (erstellt mit LISA+)
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4.3 Verkehrserzeugung der geplanten Nutzungen

Unter Anwendung der in Abschnitt 4.1 beschriebenen Methodik wurden fir die geplanten Nut-
zungen REWE-Markt, Kinderspieleinrichtung mit Ubernachtung und Verkehrszentrum Darf-
bahn die zu erwartende Verkehrserzeugung abgeschatzt. Die Tabelle 1 enthalt eine Aufstel-
lung der fur die Nutzungen ermittelten Verkehrserzeugung. Zudem sind hier au3erdem die
getroffenen Annahmen bezlglich des MIV-Anteils noch einmal zusammengestellt. Wie aus
der Aufstellung ersichtlich wird, sind in Summe aller ermittelten induzierten Verkehre im Mittel
ca. 3.560 Kfz-Fahrten/24h zusatzlich im unmittelbaren Umfeld des Plangebiets zu bewaltigen.
Die Fahrtenanzahl teilt sich dabei ca. halftig auf den Quell- und Zielverkehr auf. Nahezu jedes
Fahrzeug erzeugt eine Fahrt im Quell- und Zielverkehr pro Tag. Ausnahme bildet das Park-
and-Ride am Verkehrszentrum, bei dem ggf. Fahrzeuge im Rahmen von Mehrtagesreisen
langer abgestellt bleiben. Die Haufigkeit wird sich allerdings in Grenzen halten und es ist zu
erwarten, dass sich hier im Durchschnitt ein Ausgleich ergibt.

Tabelle 1: Ubersicht der Verkehrserzeugung der geplanten Nutzungen

Flache Kunden [MIV Beschéftigte |[MIV Guter- Insgesamt [Vormittags- |Nachmittags
m2 Kfz/24h |Anteil % |Kfz/24h Anteil % [Verkehr Kfz/24h spitzenstunde|spitzenstun
B-Plan Kfz/24h Kfz/24h dekfz/24h |
REWE 1498,17 VKF | 1866 | 50-85 | 32 40-80 22 | 196 | 12 | 180
Apartements 1500 BGF 48 40-80 28 40-70 8 84 4 5
Resort Pandino [Sportfldache 1518 GGF 120 50-70 4 40-70 0 124 9 15
Bad 463 NFL 172 50-70 16 40-70 0 188 10 15
Verkehrszentrum Darbahn | 1236 | 191 | 191
Summe | 3558 | 3756 | 406

GGF: betrieblich genutzte Grundflache
BGF: Bruttogeschossflache
NFL: Nutzflache

Im Vergleich der Nutzungen untereinander ist zu erwarten, dass der REWE-Markt im Rang vor
dem Verkehrszentrum die grofite Anzahl an Kfz-Fahrten generiert. Dies hangt Uberwiegend
mit der Verkehrsmittelverteilung bei den Wegezwecken zusammen. Wer mit der Darf3bahn auf
die Halbinsel gekommen ist, dem steht in der Regel kein Pkw am Verkehrszentrum zur Ver-
fugung, sofern er nicht einen Shuttle-Service bzw. ein Taxi im Allgemeinen in Anspruch nimmt
oder sich anderweitig von Familie und Bekannten abholen Iasst. Das bedeutet er nutzt entwe-
der den o6ffentlichen Shuttle-Service, der eine Vielzahl ein Bewegungen zu einer Fahrt bindelt
oder verlasst das Gelande zu Ful oder mit dem Fahrrad, welches er mitgebracht oder am Ver-
kehrszentrum ausgeliehen hat. Es ist davon auszugehen, dass der Groldteil der Reisenden
von der Darf3bahn nicht auf den MIV wechseln wird. Im Gegenzug erzeugen die Bring- und
Holfahrten, sofern sie vom Reisenden in Anspruch genommen werden, zwei Fahrten, was die
Anzahl der Kfz-Fahrten wieder ansteigen lasst. Beim Einzelhandelsmarkt REWE bewirkt die
teilintegrierte Lage in Kombination mit dem Transportvolumen und -gewicht, das bei einem
gréReren Einkauf entsteht, dass in Abhangigkeit der Weglangen der Zu- und Abgangswege
haufiger der Pkw flr den Einkauf genutzt wird und damit eine grof3e Zahl an Wegen erzeugt
werden. Die neben dem Verkehrszentrum liegende Kinderspieleinrichtung weist hier den Vor-
teil auf, dass sie Uber den direkten Anschluss zur Dar3bahn gut angebunden ist und hier nicht
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zwingend der Pkw genutzt werden muss. Daruber hinaus spricht die Einrichtung auch Nutzer
aus dem Ort an, die dann eher auf das Rad als auf den Pkw zurlickgreifen. Es ist zudem zu
erwarten, dass die Auslastung der Einrichtung nicht zu einer Erzeugung wie bei einem Lebens-
mittelmarkt des taglichen Bedarfs ausfallt.

4.4 Verkehrsumlegung auf das bestehende StraRennetz

Die ermittelten induzierten Kfz-Fahrten galt es im nachsten Schritt auf das Strallennetz der
Gemeinde Zingst umzulegen. Fur die Erreichbarkeit des REWE-Marktes stehen eine Zufahrt
direkt an der Kreisstralle und eine Zufahrt tber die Friedenstral’e zur Verfiigung. Es ist davon
auszugehen, dass die Haupterschlielung bei freier Zufahrtswahl hauptsachlich tber die Zu-
fahrt direkt an der Kreisstralde erfolgt. Die Anbindung an der FriedenstralRe erfillt eine Neben-
funktion, speziell fur Zielverkehre, die das Planungsgebiet ohnehin von Osten Uber die Frie-
denstralRe erreichen bzw. Quellverkehre die in Richtung Friedenstral’e das Areal verlassen.
Hinzu kommt vereinzelt ein Anteil an Verkehrsteilnehmenden, die von Norden kommen und
die Situation nicht in dem Malf Gberblicken und dann auf die Friedenstral’e ausweichen. Beim
Verlassen des Marktgelandes ist allerdings schnell festzustellen, dass die Nutzung der
direkten Zufahrt zur Kreisstralle glinstiger ist, als wenn diese Uber die Friedenstralle erreicht
werden soll. Infolge dessen werden flr die Verkehrsverteilung der durch den REWE erzeugten
Verkehre nachfolgende Annahmen getroffen.

e 45% der Kunden erreichen bzw. Verlassen das Plangebiet aus bzw. in stdliche Rich-
tung Uber die Kreisstralte VR25

e 30% der Kunden erreichen bzw. Verlassen das Plangebiet aus bzw. in nérdliche Rich-
tung Uber die Kreisstralie VR25

e 25% der Kunden erreichen bzw. Verlassen das Plangebiet tUber die Friedenstralie
Uberwiegend in 6stliche Richtung

Fur die geplante Kinderspieleinrichtung und das einzurichtende Verkehrszentrum zur Reakti-
vierung der Dar3bahn wird vorausgesetzt, dass die Hauptanbindung Uber den westlichen Ast
der Friedenstral3e erfolgen wird. Hierbei wird angenommen, dass sich die ankommenden Ver-
kehrsmengen relativ gleichmaRig in alle Richtungen verteilen werden. Zum einen ist hin-
sichtlich der Nutzer der Kinderspieleinrichtung davon auszugehen, dass hier Zulauf sowohl
Uber den westlichen Teil der Insel aus Richtung Prerow bis hin zum Festland Ribnitz-Dam-
garten/Rostock als auch aus sudliche Richtung von Barth/Stralsund kommend zu verzeichnen
ist. Besucher direkt aus Zingst werden entweder Gber die Friedenstralle oder aber aus stdliche
Richtung das Gebiet erreichen. Bei Shuttle-Services, die das Verkehrszentrum anfahren, um
Reisende als Hotelgaste von der Dar3bahn abzuholen bzw. diese zur Dar3bahn zu bringen,
kénnen mit Blick auf die Lage der Hotels ebenfalls aus allen Richtungen das Verkehrszentrum
anfahren. Insoweit das Hotel im zentralen bzw. westlichen Teil der Seestral3e steht, wird sich
der Verkehr in Richtung Norden verteilen. Liegt es direkt im Ortskern, wird der Fahrer den Weg
Uber die Friedenstralle wahlen, anderenfalls wird er die Hauptverkehrsstraflte Richtung Siden
nehmen, um im weiteren Verlauf die Jordanstrae zu erreichen. Auf Basis dessen wurden
nachfolgende Annahmen fir die Verkehrsverteilung der Verkehrserzeugung der westlich der
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Kreisstrale liegenden Nutzungen getroffen, mit der die Knotenstrombelastung des Prognose-
planfalls Gber Addition des Prognosenullfalls vorgenommen wurde. Es erfolgt dabei keine Un-
terscheidung in der Hinsicht, ob die Verkehre der Kinderspieleinrichtung oder dem Verkehrs-
zentrum zuzuordnen sind.

e 40% der Verkehre erreichen bzw. Verlassen das Plangebiet aus bzw. in stdliche Rich-
tung Uber die KreisstralRe VR25

o 30% der Verkehre erreichen bzw. Verlassen das Plangebiet aus bzw. in nérdliche Rich-
tung Uber die KreisstralRe VR25

e 30% der Verkehre erreichen bzw. Verlassen das Plangebiet Uber die Friedenstralle
Uberwiegend in ostliche Richtung

Wie an den Annahmen fir die Grundstlicke Ostlich und westlich der Kreisstral3e zu erkennen
ist, wird jeweils eine ahnliche Verkehrsverteilung erwartet.

4.5 Prognoseplanfall 2030 - Trendprognose + Verkehrserzeugungsberechnung

Der hier betrachtete Prognoseplanfall 2030 sieht die Realisierung aller im Umfeld des Knotens
VR25/Friedenstralie geplanten Nutzungenformen vor. Eine Unterteilung fur die stufenweise
Realisierung der geplanten Nutzungen ist nicht vorgesehen. Es gilt hierbei, dass bei Nachweis
eines funktionierenden Verkehrsablaufes bei Realisierung aller Nutzungen, dieser auch bei
schrittweiser oder nur vereinzelter Umsetzung der geplanten Nutzungen gultig ist. Der Progno-
seplanfall setzt sich dabei aus der ermittelten und umgelegten Verkehrserzeugung und des
Prognosenulifalls, der die allgemeine Verkehrsentwicklung innerhalb Zingst berucksichtigt, zu-
sammen. Mit Umsetzung der Darf3bahn und des von der Gemeinde geplanten Verkehrsent-
wicklungsplanes wird langfristig eine Entlastung der Zingster Straflen erhofft. Inwieweit bis
2030 bereits alles an EntlastungsmaRnahmen umgesetzt sein wird, lasst sich gegenwartig
nicht quantifizieren, sodass im Prognoseplanfall von den im Vorfeld beschriebenen Zunahmen
ausgegangen wird. Die Abbildung 5 enthalt den prognostizierten DTV des Planfalls 2030 far
den Knoten KP1 VR25/Friedenstralle. Der Abbildung 6 sind die zugehdérigen Spitzenstunden,
die im Rahmen der Qualitatsbewertung heranzuziehen sind, zu entnehmen. In Abbildung 7 ist
der DTV fur die Zufahrt zum Rewe von der Kreisstral3e (KP2) dargestellt und die zugehdrigen
Spitzenstunden sind der Abbildung 8 zu entnehmen. Wie aus den Aufstellungen ersichtlich
wird steigt der DTV der Kreisstrale mit Realisierung der geplanten Nutzungen im Gesamtquer-
schnitt auf fast 8.900 Kfz/24h nérdlich der Friedenstrale an. Sudlich der Friedenstralte
rangiert die Belastung bei 8.400 Kfz/24h vor der Zufahrt zum REWE und 8.700 Kfz/24h hinter
der Zufahrt zum REWE. Dies ist im Vergleich zum Prognosenulifall ein weiterer Anstieg von
mehr als 1.000 Kfz-Fahrten/24h Die Belastung der Friedenstralle nimmt im &stlichen Ast eben-
falls noch einmal zu und erreicht einen DTV von 1.550 Kfz/24h, was einer Zunahme von ca.
400 Kfz/24h bedeutet. Mit der Ertlichtigung des westlich liegenden Grundstlicks tritt im Prog-
noseplanfall 2030 das erste Mal im westlichen Ast eine Belastung auf, die sich auf die Leis-
tungsfahigkeit des Knotens auswirkt. Im Zuge der geplanten Kinderspieleinrichtung und des
Verkehrszentrums ist eine Querschnittsbelastung von 1.370 Kfz/24h zu erwarten. Insgesamt
sind damit im Prognoseplanfall 10.100 Kfz-Fahrten pro Tag abzuwickeln. Im Vergleich zum
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Abbildung 5: Knotenstrombelastung KP1 DTV Prognoseplanfall 2030 (erstellt mit LISA+)

Abbildung 6: Knotenstrombelastung KP1 Vor- und Nachmittagsspitzenstunde Prognoseplanfall 2030
(erstellt mit LISA+)

Analysefall ergibt sich damit fast eine Verdoppelung der Verkehrsbelastung am Knotenpunkt.
In den Spitzenstunden steigt die abzuwickelnde Gesamtknotenpunktbelastung des Analyse-
falls von 487 Kfz/h am Vor- und 466 Kfz/h am Nachmittag auf 1.026 Kfz/h am Vor- und
1.014 Kfz/h am Nachmittag im Prognoseplanfall 2030 an. Die Zunahme der Spitzenbelastung
verdoppelt sich damit ebenfalls bzw. liegt sogar etwas driber.
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In Analogie zum Analysefall konzentriert sich die Hauptbelastung auf die Geradeausfahrbe-
ziehung der Kreisstralte. Im Gegensatz zum Analysefall gewinnt die ab- und einbiegenden
Fahrbeziehungen etwas mehr an Bedeutung und nehmen Stundenbelastungen im oberen
zweistelligen Bereich ein. Das bedeutet, dass die Anzahl von Stérmaoglichkeit auf der Kreisstra-
3e infolge der erhdhten Abbiegerzahlen zunimmt. Es bleibt zu Uberprifen, wie sich dies in der
Verkehrsqualitat auswirkt.

Mit dem Bau des REWE entsteht hinter dem KP1 mit der Anlage der Zufahrt zum Parkplatz
der KP2. Uber die Zufahrt des REWE wird mit Bezug auf die Erzeugungsrechnung eine Ver-
kehrsbelastung von ca. 1.450 Kfz/24h erwartet. Mit Bezug auf die geplanten Offnungszeiten
des REWE konzentrieren diese sich allerdings nicht auf 24 Stunden sondern lediglich auf zwei
Drittel des Tages. Insgesamt treten an dieser Einmindung ca. 9.260 Kfz/24h auf, wobei sich
85% der Verkehrsmengen auf die Geradeausfahrbeziehung konzentrieren. Bei der Vor- und
Nachmittagsspitzenstunde sind Uber die Zufahrt zum REWE im Gesamtquerschnitt zwischen
120-130 Kfz/h abzuwickeln. Ca. 60% des Quellverkehrs tritt dabei als Linkseinbieger auf die
Kreisstral’e auf, womit der Anteil der kritischen Einbiegern an dieser Einmundung grofer ist
und hdhere mittlere Wartezeiten nach sich ziehen kann. Die spitzenstiindliche Gesamtbelas-
tung liegt bei 781 Kfz/h am Vor- und 827 Kfz/h am Nachmittag. Im Vergleich zum KP1 liegen
diese unter den ermittelten Spitzenbelastungen. Das Verhaltnis Vor- und Nachmittag haben
sich aber hinsichtlich der starkeren Belastung umgekehrt.

Abbildung 7: Knotenstrombelastung KP2 DTV Prognoseplanfall 2030 (erstellt mit LISA+)
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Abbildung 8: Knotenstrombelastung KP2 Vor- und Nachmittagsspitzenstunde Prognoseplanfall 2030
(erstellt mit LISA+)
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5 Leistungsfahigkeitsprifung

Zur Beurteilung des Verkehrsablaufes und der Leistungsfahigkeit sind gemafl HBS 2015 fiir
die zu betrachtenden Knotenpunkte die Knotenstrombelastungen der prognostizierten Bemes-
sungsverkehrsstarken heranzuziehen. Aus diesem Grund werden die unter Abschnitt 4.5 dar-
gestellten Verkehrsbelastungen der Leistungsfahigkeitsprifung unterzogen. Bei den Knoten-
punktformen ergeben sich im HBS 2015 Unterschiede bei den Qualitatskriterien fur lichtsig-
nalisierte und unsignalisierte Knoten. Diese sind im nachfolgenden abgebildet, bevor dann die
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung dargestellt und erlautert werden.

5.1 Qualitatskriterien

Als wesentliches Kriterium zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne und mit Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge angesehen. Die
Qualitat des Verkehrsablaufs wird dabei fur jeden einzelnen Verkehrsstrom getrennt berech-
net. Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrsanlage ist dann die schlechteste
Qualitatsstufe aller beteiligten Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunkts
malfigebend.

Gemal HBS 2015 gelten fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage und mit Lichtsignalanlage
folgende Einstufungen:

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen

Knotenpunkt ohne Knotenpunkt mit

Lichtsignalanlage Lichtsignalanlage

Qualitatsstufe des zulassige mittlere Wartezeit w [s] fur den Kfz-

Verkehrsablaufs (QSV) Verkehr

A Sehr gut <10 <20
B Gut <20 <35
C Befriedigend <30 <50
D Ausreichend <45 <70
E Mangelhaft > 45 >70

F Ungeniigend Sattigungsgrad > 1 Sattigungsgrad > 1

Nach dem HBS 2015 (Seite S5-5) lassen sich diese Qualitatsstufen an vorfahrtszeichen-
geregelten Knotenpunkten wie folgt definieren:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. (sehr geringe Wartezeiten)

QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst (geringe Wartezeiten)
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QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. (splrbare
Wartezeiten)

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdbmen muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich voribergehend merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuruck. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (betrachtliche
Wartezeiten)

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandener Belastung nicht mehr abbauen.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszu-
sammenbruch (d.h. standig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht (lange und stark variierende Wartezeiten)

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom je Zeiteinheit
zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, standig wachsende Staus. Die Situation 16st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflielenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet. (besonders hohe Wartezeiten)

Die Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufs wird mit dem EDV Programm LISA+ 7.3
durchgefiihrt. Das Programm ist auf den Grundlagen der Berechnungsverfahren gemaf dem
HBS 2015 aufgebaut und ist fir die Anwendung lichtsignalisierte Knotenpunkte spezialisiert.
Gleichzeitig ermdglicht es aber auch, vorfahrtszeichengeregelte Knotenpunkte zu bewerten
und die Verkehrsqualitat zu bestimmen.

Im Nachfolgenden sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen dargestellt. Es
wurden dabei die Kreuzung VR25/Friedenstrale (KP1) und die Einmindung zum REWE-
Markt von der Kreisstraflde (KP2) untersucht. Wenn die beiden untersuchten Knotenpunkte leis-
tungsfahig sind, sind die Grundstuckszufahrt an der FriedenstralRe und die fir den Wirtschafts-
verkehr, an denen deutlich geringere Verkehrsmengen auftreten ebenfalls als leistungsfahig
zu betrachten. Auf eine gesonderte Berechnung wird dabei verzichtet.

5.2 Leistungsfahigkeitsbewertung

Unter Anwendung des HBS-Verfahrens wurde mit der EDV Software LISA+ die Verkehrsquali-
tat am KP1 und KP2 fiir den Prognoseplanfall 2030 bestimmt. Hinsichtlich der FuR- und Rad-
verkehrsstarken wurden jeweils pauschale Werte angenommen. Mit Einrichtung einer geplan-
ten Mittelinsel im siidlichen Ast der Kreisstralke am KP1 ist zu erwarten, dass sich hier die
Querungen der Kreisstral3e bindeln. Hier wurde ein hoher Wert von 500 Fg/h und 300 Rf/h
angenommen. In der noérdlichen Zufahrt wurde die Belastung im Gegenzug auf 150 Fg/h und
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100 Rf/h abgemindert. Auf den Querungen parallel zur Kreisstra3e wurden Pauschalwerte von
300 Fg/h und 200 Rf/h angenommen. Mit diesen Pauschalwerten soll ein zu erwartender
Einfluss nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer sichergestellt werden. Im Nachfolgenden sind
die Berechnungsergebnisse zusammengetragen. Die detaillierte Aufstellung sind der Anlage 2
zu entnehmen. Als Bemessungsverkehrsstarken wurden die in Abschnitt 4.5 dargestellten Vor-
und Nachmittagsspitzenstunden angesetzt.

5.2.1 KP1 VR25/Friedenstralle

Die Kreuzung der Kreisstral’e mit der Friedenstralde wird gegenwartig unsignalisiert mit Vor-
fahrtszeichenregelung betrieben. Es wird zunachst vorausgesetzt, dass dies auch nach Um-
setzung der geplanten MaRnahmen trotz der Erhéhungen in der Verkehrsbelastung weiterhin
der Fall sein soll. Im Zuge dessen wurde die Uberprifung fir einen nicht signalisierten Knoten-
punkt durchgeftihrt und die Kriterien der linken Spalte der mittleren Wartezeiten aus Tabelle 2
angewandt.

Tabelle 3: Leistungsfahigkeitsbewertung KP1 Prognoseplanfall 2030, erstellt durch IPO
mittlere erforderliche Rick- | Qualitats-
Fahrbe- | Verkehrs- Wartezeit [s] | staulange 95% [m] | stufe QSV
Zufahrt ziehung strom Vor. | Nach. | Vorm. Nach. | Vor. | Nach.
Links 1 57 53 6,0 6,0 A A
Geradeaus 2 2,5 2,6 - - A A
VR25 Nord
Rechts 3 2,8 2,7 6,0 6,0 A A
Misch 1+2+3 2,5 2,7 6,0 6,0 A A
Links 4 20,0 | 17,7 6,0 6,0 B B
Friedenstr. | Geradeaus 5 10,1 | 9,8 6,0 6,0 B A
West Rechts 6 55 6,4 6,0 6,0 A A
Misch 4+5+6 14,5 | 14,9 12,0 12,0 B B
Links 7 54 6,1 6,0 6,0 A A
Geradeaus 8 2,5 2,4 - - A A
VR25 Sud

Rechts 9 2,9 2,5 6,0 6,0 A A
Misch 7+8+9 2,6 2,5 6,0 6,0 A A
Links 10 16,9 | 18,3 6,0 6,0 B B
Friedenstr. | Geradeaus 11 8,6 9,8 6,0 6,0 A A
Ost Rechts 12 44 | 43 6,0 6,0 A A
Misch 10+11+12 | 10,1 | 9,8 12,0 6,0 B A
Gesamt QSV| B B
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Die Tabelle 3 enthalt die Zusammenstellung der Bewertung des vierarmigen, vorfahrtszeichen-
geregelten Knotenpunkts VR25/Friedenstralte. Die Linkespalte der jeweiligen Kategorie sym-
bolisiert dabei die Bewertung der Vormittagsspitzenstunde, die Rechte der der Nachmittags-
spitze. Wie aus der Aufstellung ersichtlich wird, erzielt der Knoten in beiden Spitzenstunden
noch die Qualitatsstufe B und damit eine gute Bewertung. Die mafligebenden Verkehrsstrome
sind erwartungsgemal die Linkseinbieger der Wartepflichtigen Friedenstralze. Mit mittleren
Wartezeiten von 20s bis knapp unter 20s wird das Kriterium fiir die QSV B gerade noch erflllt.
Die Reserven fir ein Abrutschen der Qualitatsstufe auf die QSV C sind allerdings fast vollstan-
dig aufgebraucht. Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit bestehen aber noch ausreichend Reser-
ven Schwankungen in der Verkehrsbelastung auszugleichen. Die Leistungsfahigkeit ist erst
mit Erreichen der QSV E gefahrdet. Auf der Kreisstra3e entstehen tberwiegend Behinderun-
gen infolge von Abbiegern, wobei der Linksabbieger groRere Wartezeiten als der Rechtsabbie-
ger aufzuwenden hat. Durch diese Wartevorgange entstehen auch Verzégerungen fur den Ge-
radeausverkehr. Die Berechnungen zeigen auf, dass diese im Mittel aber vertretbar sind und
keine Probleme bestehen. Unabhangig davon sollte noch einmal eine Prifung der Einhaltung
der Vorgaben der RASt zur Anlage von Linksabbiegefahrstreifen bzw. Aufstellbereiche voll-
zogen werden. Siehe hierzu Abschnitt 6. Die bendtigten Aufstelllangen sind allerdings kurz
und reichen i.d.R. fir das Aufstellen von 1-2 Fahrzeugen fir eine 95%ige Sicherheit, dass es
zu keiner Uberstauung kommt, aus.

5.2.2 KP2 VR25/Zufahrt REWE

Neben dem bestehenden Knotenpunkt galt es eine Uberpriifung der neuen Zufahrt zum REWE
Markt vorzunehmen. Die Zufahrt kann als vorfahrtszeichengeregelte Einmindung adaptiert
werden. Die Wartepflicht ergibt sich entweder Uber einen abgesenkten Bordstein oder Gber die
Beschilderung mit VZ 205. Die Bedingungen fur die Leistungsfahigkeitsbewertung sind dabei
allerdings identisch. Es ist ebenfalls die Linkespalte der Tabelle 2 anzusetzen. Die Tabelle 4
enthalt die Bewertungsergebnisse fur die Zufahrt zum REWE. Wie aus dieser ersichtlich wird,
ist hier ebenfalls die Qualitatsstufe B sowohl am Vor- als auch Nachmittag zu vergeben. Maf3-
gebender Strom ist erneut der Linkseinbieger der Wartepflichtigen Zufahrt (vom REWE kom-
mend). Im Gegensatz zum KP1 liegen die mittleren Wartezeiten mit 10,7s am Vor- und 11,5s
am Nachmittag im oberen Grenzbereich zur QSV A. Die Reserve bis zum Abrutschen zur
QSV C ist damit entsprechend gréRer, was gleichzeitig eine umfassendere Reserve bis zum
Leistungsfahigkeitsverlust bedeutet. Hinsichtlich der Staurdume ist festzustellen, dass auch
hier in der Regel ein Aufstellplatz ausreichend ist. Bezlglich des Linksabbiegers gilt es eben-
falls zu prufen, inwieweit ein Aufstellbereich nach den Vorgaben der RASt06 vorzusehen ist.
Die mittleren Wartezeiten liegen in einem Bereich, die es noch nicht zwingend erfordern einen
Linksabbiegebereich vorzusehen.

Beide Knotenpunkte sind damit trotz der sichtlich starkeren Belastung infolge der allgemeinen
Verkehrsentwicklung und der geplanten Nutzungen, die in etwa eine Verdopplung der Ver-
kehrsmengen des Analysefalls bedeutete, weiterhin als leistungsfahig zu bewerten. Sie er-
reichen mit der Qualitatsstufe QSV B eine gute Verkehrsqualitat und erfordern nach dem HBS
2015 keine zusatzlichen Mallnahmen bei Umsetzung der Bauvorhaben.
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Tabelle 4: Leistungsfahigkeitsbewertung KP2 Prognoseplanfall 2030, erstellt durch IPO

mittlere erforderliche Riick- Qualitats-
. N o
Fahrbe- | Verkehrs- Wartezeit [s] | staulange 95% [m] stufe QSV
Zufahrt ziehung strom Vor. | Nach. | Vorm. Nach. | Vor. | Nach.
Geradeaus 2 2,9 2,7 - - A
VR25 Sid
Rechts 3 3,3 3,3 6,0 6,0 A A
Links 4 10,7 | 11,5 6,0 6,0 B B
Zufahrt Rechts 6 55 | 51 | 60 60 | A | A
REWE ’ ’ ’ ’
Misch 4+6 9.1 9,5 6,0 6,0 A A
Links 7 6,6 6,2 6,0 6,0 A A
VR25 Nord | Geradeaus 8 2,7 2,9 - - A A
Misch 7+8 2,7 2,9 6,0 12,0 A A
Gesamt QSV| B B

Im nachsten Schritt gilt es die Vorgaben der RASt beziiglich dem Einsatz eines Linksabbiege-

aufstellbereiches bzw. Linksabbiegestreifens zu prufen.
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6 Uberprufung der Einsatzkriterien von Linksabbiegefahrstreifen/-aufstellbereichen

Die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralie RASt06 fihren in Abschnitt 6.3.3 Einmindun-
gen/Kreuzungen mit Vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen auf S.108 die Einsatzbereiche fur
Linksabbiegefahrstreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen aus. In Abhangig-
keit der Verkehrsstarke des Hauptstroms und des Linksabbiegestroms ergibt sich die Erfor-
dernis fur den reibungslosen Betrieb des Knotens, Aufstellbereiche oder gar Linksabbiege-
streifen innerhalb bebauter Gebiete vorzusehen. Es wird dabei zwischen angebauten und
anbaufreien Hauptverkehrsstralen unterschieden. Die einzuhaltenden Kriterien sind in der
Abbildung 9 illustriert. Im vorliegenden Fall gilt es die Einsatzkriterien sowohl fir den KP1 als
auch den KP2 zu Uberprufen.

Abbildung 9: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegefahrstreifen und Aufstellbereiche (Quelle: RASt 06)

Der Knoten KP1 VR25/FriedenstralRe gilt nach Umsetzung der geplanten MalRnahmen als an-
gebauter Knoten, sodass hier die Kategorie angebaute Hauptverkehrsstralle zu betrachten ist.
Es biegen im Prognoseplanfall 2030 von der ndrdlichen Zufahrt wahrend der Vormittagsspit-
zenstunde 32 Kfz/h und wahrend der Nachmittagsspitze 26 Kfz/h links in die 6stliche Frieden-
stralle ab. Die Starke der Linksabbieger rangiert damit im Bereich zwischen 20...50 Kfz/h. Der
Hauptstrom der Zufahrt betragt am Vormittag ca. 320 Kfz/h und am Nachmittag ca. 420 Kfz/h.
Far die Vormittagsspitzenstunde ware damit das Feld 20...50/300...400 Kfz/h auszuwahlen
und es waren keine baulichen MaRnahmen notwendig. Am Nachmittag verschiebt sich die
Auswahl um ein Feld nach rechts, da die Starke des Hauptstroms einen Wert zwischen 300
und 400 Kfz/h annimmt. Im Zuge dessen ist ein Aufstellbereich fir Linksabbiegende vorzu-
sehen. Der schlechtere Fall ist dabei maf3gebend, womit der Aufstellbereich als notwendig an-
zusehen ist und eingerichtet werden soll. In der Gegenrichtung treten am Vormittag knapp
unter 50 Kfz/h auf der Linksabbiegebeziehung in die westliche Friedenstralle auf, sodass auch
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hier die Zeile 20...50 Kfz/h auszuwahlen ist. Der Hauptstrom der Zufahrt liegt ebenfalls knapp
unter 400 Kfz/h, sodass hier analog zur gegentberliegenden Zufahrt das Feld 20...50/ 300...
400 Kfz/h maRgebend ist und gerade so keine baulichen MaRnahmen notwendig waren. Die
Verkehrsstarke liegt im Grenzbereich. Mit der Anlage des Aufstellbereiches in der gegeniber-
liegenden Zufahrt profitiert aber auch diese Zufahrt, da der Linksabbieger von Siden kom-
mend die zusatzliche Breite ebenfalls nutzen kann. Am Nachmittag liegt der Anteil des Links-
abbiegers bei knapp Uber 50 Kfz/h, sodass die oberste Zeile anzusetzen ist. Die Starke des
Hauptstrom erreicht einen Wert von etwas mehr als 300 Kfz/h, sodass das Feld >50/300...
400 Kfz/h maligebend wird. Auch auf dieser Stufe ist es nach RASt nicht erforderlich bauliche
Malnahmen zu ergreifen.

Analog zum KP1 gilt es die Situation am KP2, d.h. der neuen Zufahrt zum REWE-Markt zu
Uberprifen. Hier treten in der Vormittagsspitze 25 Linksabbieger/h auf, womit wieder die Zeile
20...50 Kfz/h auszuwahlen ist. Im Hauptstrom der Zufahrt ist eine Verkehrsbelastung von et-
was mehr als 300 Kfz/h zu verzeichnen. Infolge dessen ist hier erneut das Feld 20...50/300...
400 Kfz/h maligebend, sodass keine baulichen MaRnahmen erforderlich waren. Am Nachmit-
tag ist die Situation mit dem KP1 vergleichbar. Der Linksabbiegestrom liegt mit 27 Kfz/h auf
der gleichen Stufe, wahrend sich die Belastung des Hauptstroms mit etwas mehr als 400 Kfz/h
um eine Stufe erhdht, womit nach RASt06 ebenfalls wieder die Anlage eines Aufstellbereiches
erforderlich wird. Auch hier ist der Nachmittag maf3gebend und es sollte ein Aufstellbereich fur
Linksabbieger angelegt werden.

Obwohl der Grenzwert zwischen keiner baulichen Malknahme und der Anlage eines Aufstell-
bereiches im Rahmen der Betrachtung nur knapp Uberschritten wird, wird zur Verbesserung
des Verkehrsflusses empfohlen, fir die Fahrtrichtung Nord-Siid Aufstellbereiche zum Linksab-
biegen einzurichten. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass das Verkehrsgeschehen zufalls-
bedingt ist und Schwankungen in der Nachfrage entstehen kénnen, ist die MalRnahme als ge-
boten zu bewerten.
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7 Entwicklung Verkehrskonzept

Auf Basis der Untersuchungsergebnisse sollte im nachsten Schritt ein Verkehrskonzept ent-
worfen werden, mit dem die zu bewaltigende Aufgabe, die 6stlich und westlich der Frieden-
stralle geplanten Nutzungen leistungsfahig an das Stral’ennetz anzubinden. Eine besondere
Herausforderung bestand darin, dass westlich der Friedenstrale auf vollstandiger Strecke des
Plangebiets ein Zweirichtungsradweg verlauft, der sicher in die Planung eingebunden werden
muss. Zudem befinden sich beidseitig der StralRe Baumreihen, bei denen die Eingriffe sich
moglichst in Grenzen halten sollen. Die Abbildung 10 enthalt die Darstellung des entworfenen
Verkehrskonzeptes. Es ist dabei zu beachten, dass es sich tatsachlich nur um ein Konzept
handelt und im nachsten Schritt der regulare Planungsprozess zu vollziehen ist. Hierbei sind
Optimierungen und Schleppkurvenprifungen insbesondere im Bereich des Knotenpunktes zu
prufen.

Wie aus der Abbildung 10 ersichtlich wird, zielt das Verkehrskonzept auf einen moglichst be-
standsnahen Ausbau mit den erforderlichen Malinahmen bezuglich der Linksabbiegeaufstell-
bereiche ab. Zudem wird die im Bereich der Aufstellflachen geschaffene Breite daflir genutzt
Fahrbahnteiler als Querungshilfen fur den FulRverkehr anzulegen. Der Fahrbahnteiler in der
FriedenstralRe ist Uberfahrbar zu gestalten und dient in erster Linie der Trennung der Pkw. Bei
GroRfahrzeugen wird erwartet, dass eine Uberfahrung notwendig sein wird. Fiir den westlich
liegenden Zweirichtungsradweg ist mit der erwartenden Zunahme an Radverkehrsstarken ein
Ausbau nach technischen Regelwerk ndétig. Es wird dabei eine Richtungstrennung zwischen
den Fahrtrichtung empfohlen. Zur Abgrenzung zum Gehweg sollte fir mobilitats- bzw. sehein-
geschrankte Personen ein Pflasterstreifen oder taktile Leitelemente vorgesehen werden. Die
Aufweitung der Fahrbahn fur die Anlage der Fahrbahnteiler und der Aufstellbereiche bedingt,
dass sich der Strallenraum etwas weiter nach Norden ausdehnen muss, um die bendtigten
Nebenanlagen anzulegen. Hier gilt es im Rahmen der ausstehenden Planung zu klaren, wie
diese zusatzlichen Flachen beschaffen werden kdnnen und welche Auswirkungen dies fur die
Errichtung der Kinderspieleinrichtung mit sich bringt.

Abbildung 10: Verkehrskonzept fur die Anbindung des REWE-Marktes
(Planung REWE Keinzel-Architekten, Planung Verkehr IPO)
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Die gegenwartige Verkehrsregelung mit Vorfahrtszeichenregelung wird mit Umsetzung dieses
Konzeptes aufrechterhalten. Die Qualitdtsbewertung ergab fur beide entstehende Knoten-
punkte eine gute Qualitatsstufe mit relativ niedrigen mittleren Wartezeiten. Infolge dessen ist
die Beibehaltung der Verkehrsregelung als vertraglich einzustufen.

Insoweit die westlich zu erwerbenden Flachen nicht erstanden werden kénnen und nicht zur
Verfugung stehen, kann alternativ in Erwagung gezogenen, den Knotenpunkt VR25/Frieden-
stralle als Kreisverkehrsplatz umzugestalten und die Erreichbarkeit des REWE Uber ein Ein-
bahnstrallensystem zu regeln. Die Voraussetzung ist, dass ausreichend Flachen am Knoten-
punkt zur Verfligung stehen und der Kreisverkehrsplatz sich einrichten lasst. Der Vorteil der
Alternativiosung liegt daran, dass die Aufstellbereiche flr die Linksabbieger vermieden werden
kénnen, die Verkehrsqualitdt gegenuber einem einfach vorfahrtszeichengeregelten Knoten-
punkt noch einmal gesteigert werden kann und sich diese Verkehrsanlage gleichzeitig durch
die geringeren Fahrgeschwindigkeiten positiv auf die Verkehrssicherheit auswirkt.

Die Konzeptidee Kreisverkehr wurde gegenwartig aus wirtschaftlichen Grinden abgelehnt. In-
folge dessen wurde auf eine Aufarbeitung und nahere Erlauterung des Konzeptes verzichtet.

Die Zufahrt zur Laderampe fir den Lieferverkehr soll aus logistischen Grinden sidlich des
Marktes angesiedelt werden. Damit sollen gleichzeitig Kunden- und Lieferverkehr raumlich ge-
trennt werden. Die Herausforderung in der Anfahrbarkeit der Lieferrampe liegt darin, dass der
Lastkraftwagen rickwarts an diese zurticksto3en muss, um entladen zu werden. Das Ran-
gieren soll dabei nicht im éffentlichen Strallenraum stattfinden, sondern auf dem Betriebsge-
lande erfolgen. Hierfur ist es erforderlich eine relativ groRe Gehweguberfahrt herzustellen, da-
mit der Lkw die Flache zum Rangieren so anfahren kann, dass er dann auch zuriickstoRen
kann (siehe hierzu die Schleppkurvenprufung in Abschnitt 8). Die zum Rangieren vorgesehene
Flache ist zum Schutz der zu FuRgehenden mittels Bordkante abzutrennen. Die sidliche Lage
der Lieferzufahrt bedingt, dass sich diese bereits im nachfolgen Bogen und nicht mehr in der
geraden Strecke befindet. Das REWE-Grundstick liegt dabei an der Bogeninnenseite, was
sich in der Regel ungunstig auf die Sichtfelder auswirkt. Der Lkw-Fahrer muss deswegen beim
Verlassen des Betriebsgelandes besondere Vorsicht walten lassen, insbesondere da er infolge
seiner Schleppkurven die gesamte Fahrbahn in Anspruch nehmen wird bzw. muss. Nach An-
gaben des Marktbetreibers wird der Lieferverkehr grundsatzlich aus Richtung Norden das Ge-
lande erreichen und dieses nach Belieferung wieder in Richtung Norden verlassen. Eine An-
lieferung aus Richtung Suden ist dabei auch nicht mdglich, da die Flachen nicht ausreichen,
um auf dem Betriebsgelande zu wenden. Mit Umsetzung der Alternativiosung und der Einrich-
tung eines Kreisverkehrsplatzes am nérdlich gelegenen Knotenpunkt konnte die Belieferung
auch aus Suden erfolgen, da mit dem Kreisverkehr eine Wendemdglichkeit geschaffen werden
wirde.
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8 Schleppkurvenpriufung der Lieferzufahrt

Da sich die Lieferzufahrt an diesem Standort als schwierig gestaltet, war es Bestandteil der
Verkehrsuntersuchung zu prifen, welche Flachen auf dem Betriebsgelande bendtigt werden
und wie grol3 die Zufahrt, d.h. die Gehweguberfahrt werden muss, um die Laderampe anfahren
zu kénnen. Ziel dabei war es das Fahrmandver mdglichst in einem Zug zu erreichen. Rangie-
ren im Offentlichen StralRenraum war auszuschliefien und das Ausmalf’ auf dem Betriebsgelan-
de so gering wie moglich zu halten. Infolge der besonderen Fahrsituation, die sich infolge von
Anteilen des Vor- und Ruckwartsfahrens aus mehreren Fahrmandvern zusammensetzt, war
die Nutzung von Schleppkurvenschablonen nicht moglich. Es musste deswegen ein Schlepp-
kurvennachweis mittels Fahrsimulation vorgenommen werden. Hier wurde das Schleppkur-
ventool der EDV-Software AKG Vestra herangezogen. Es wurde dabei technisch bedingt, das
Fahrmandver in drei Abschnitte unterteilt. Diese setzen sich aus dem Befahren des Betriebs-
gelandes mit Erreichen einer Position, die das Rlckwartsstolien zur Laderampe ermdglicht,
dem dann anschlielenden Rickwartsfahren zur Laderampe und den in Vorwartsfahrt nach
Belieferung zu vollziehenden Verlassen des Betriebsgelandes zusammen. Voraussetzung fir
die konsistente Befahrung durch den LKW-Fahrer dabei ist, dass der Lkw am Ende des Teil-
fahrmandvers die gleiche Position einnimmt, wie zu Beginn des nachsten Teils der Fahrbewe-
gung. In den nachfolgenden Abbildungen sind die Teilfahrmandver zeichnerisch dargestellt.

Abbildung 11: Schleppkurvenbefahrung vorwarts auf das Betriebsgelande (erstellt mit Vestra)

Wie aus der Abbildung 11 ersichtlich wird, bedingt die Tragheit des Sattelaufliegers in Kombi-
nation mit der begrenzten Flache auf dem Betriebsgelande, dass der Sattelzug entsprechend
ausholen muss, um die Position zu erreichen, die er einnehmen muss, um unproblematisch
riickwarts an die Laderampe zu fahren. Wie aus der Abbildung erkenntlich wird, ist ein Uber-
fahren der Rampengrenze und damit ein Neigungswechsel der Befestigungsoberflache nicht
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auszuschlielen. Beim Ruckwartsfahren, dargestellt in Abbildung 12 besteht die Schwierigkeit,
dass der Winkel zwischen Zugfahrzeug und Auflieger nicht zu klein werden darf, da der Auf-
lieger ansonsten unkontrolliert wegknickt und nicht das gewinschte Ziel erreicht. Wahrend
beim Sattelzug immer noch viel Spielraum besteht, da der Drehpunkt weit vorne ist, ist dies
beim Lastzug bestehend aus LKW mit Anhanger schon problematischer. Dieser kann nur, so-
fern er nicht durch zusatzliche Fahrzeugtechnik unterstutzt wird, nur relativ gro3e Radien
rickwarts befahren, da sonst der kritische Winkel schnell erreicht wird.

Die Zugmaschine des Lkw muss beim Rickwartsfahren jetzt in die andere Richtung einschla-
gen und ausholen, sodass es entscheidend ist, dass der Sattelzug relativ mittig auf der Flache
zum Stehen kommt und noch Reserven zum Gehweg bestehen. Hat er die Position einiger-
malien getroffen, kann er in einem Zug rickwarts an die Laderampe fahren. Hat er sie nicht
getroffen, muss der Fahrzeugfuhrer durch mehrmaliges Vor- und Rickwartsfahren sicherstel-
len, dass er die Position einigermalfien einnimmt.

Abbildung 12: Schleppkurvenbefahrung riickwarts an die Laderampe (erstellt mit Vestra)

Das Verlassen nach Belieferung des Marktes ist in Abbildung 13 dargestellt. Wahrend die
Fahrt auf dem Betriebsgelande nach dem Beliefern unkritisch ist, muss der Fahrzeugfihrer die
gesamte Fahrbahn der Kreisstralle nutzen, damit der Auflieger nicht Gber die Nebenanlagen
auBerhalb der Uberfahrt schleppt. Infolge dessen ist es nur méglich das Betriebsgelande zu
verlassen, wenn ausreichende Zeitllicken in beiden Fahrtrichtung der Kreisstral’e bestehen.
Obwohl die Sichtfelder infolge von Grundstickszufahrten haufig nicht berlcksichtigt werden
kénnen und gemal Regelwerk auch nur bei einer hohen Frequentierung eingehalten werden
mussen, ist es fir den LKW dennoch wichtig, dass ausreichend Sicht besteht. Zum einen um
selbst die Lage einschatzen zu kénnen, ob er in den flieRenden Verkehr einfahren kann, zum
anderen um rechtzeitig gesehen zu werden, falls er die Konfliktflache nicht rechtzeitig verlas-
sen kann und die herannahenden Kfz die Geschwindigkeit mindern mussten.
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Abbildung 13: Schleppkurvenbefahrung vorwarts vom Betriebsgelande (erstellt mit Vestra)
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9 Uberprufung der Sichtfelder

Fir einen sicheren Verkehrsablauf ist das Freihalten von Sichtfeldern unerlasslich, um die Si-
tuation richtig einschatzen und die passenden Zeitlicken zum Einfahren wahlen zu kénnen.
Gemal RAST 06 (S.124f) sind Sichtfelder an Knotenpunkten, Rad-/Gehweguberfahrten und
an Querungsstellen einzuhalten. Dabei gilt es das Sichtdreieck in einer Héhe von 0,80m und
2,50m von standigen Sichthindernissen, parkenden Fahrzeugen und sichtbehindernden Be-
wuchs, wie hdhere Hecken freizuhalten. Baume, OB-Masten oder Lichtsignalgeber kénnen
innerhalb des Sichtfelds stehen, dirfen aber die Sicht auf die bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmer nicht vollstandig unterbinden.

Das einzuhaltende Sichtfeld ist dabei in Abhangigkeit der zuldssigen Fahrgeschwindigkeit zu
bestimmen. Fir eine Stralle mit einem Tempolimit von 50 Km/h ist eine Schenkellange von je-
weils 70m in beide Richtungen einzuhalten. Der Sichtpunkt des Fahrzeugfuhrers ist dabei 3m
vom Fahrbahnrand abzusetzen.

Im vorliegen Fall zeigt die Sichtfeldprifung auf, dass die kleinen im Grunstreifen am Plangebiet
befindlichen Baume teilweise im einzuhaltenden Sichtfeld stehen. Die Stammdurchmesser der
Baume sind allerdings noch vergleichsweise dinn, dass sie gegenwartig kein Problem fur die
Sicht darstellen sollten. Damit waren die Vorgaben gemafR RASt06 eingehalten und es besteht
gegenwartig kein Problem die geplanten Grundstlckszufahrten umzusetzen. Langfristig sollte
die Entwicklung der Baume betrachtet und geschaut werden, ob die Baume zu einem Sicht-
problem werden koénnten. Sollten hier Sichtschwierigkeiten entstehen, kann Uber eine Verrin-
gerung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit nachgedacht werden, um die Konflikte zu I6sen.
Bei Tempo 30 umfassen die Schenkellangen nur noch einen Wert von 30m.

Das Sichtdreieck der kritischen Lieferzufahrt fuhrt mit 70m Schenkellange geradeso an den
anliegenden Gebaudekanten vorbei, sodass diese nicht sichtbehindernd im Sichtfeld stehen.
Infolge der Kurveninnenlage gehen die Schenkel des Sichtfeldes teilweise leicht nach hinten,
sodass der Lkw hier den Kopf etwas starker drehen muss, um die Sicht auf die bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer zu erhalten. Herannahende Verkehrsteilnehmer haben damit ebenfalls
ausreichend Sicht auf einen einfahrenden Lkw, um hier im Bedarfsfall die Geschwindigkeit zu
verringern und dem LKW das einfahren zu ermdglichen. Wichtig ist, dass hier keine zu hohen
Hecken oder Straucher angelegt werden, die die Sicht behindern kénnten.
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10 Zusammenfassung und Fazit

In der Gemeinde Zingst plant die REWE-Markt GmbH die Errichtung eines REWE-Marktes auf
der brachliegenden Flache 6stlich der Kreisstralle VR25 und sudlich der Friedenstral’e. Das
Marktgelande soll Gber zwei Zufahrten fir den Kundenverkehr und eine weitere Zufahrt fir den
Lieferverkehr an das offentliche Stralennetz angebunden werden. Im unmittelbaren Umfeld
zum Plangebiet soll zudem eine Kinderspieleinrichtung als eine Art Indoor-Spielplatz mit Uber-
nachtungsmaglichkeit und ein Verkehrszentrum infolge der geplanten Reaktivierung der Darf3-
bahn entstehen. Zur Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen durch die geplanten Nut-
zungen und zur Beurteilung der vertraglichen Umsetzbarkeit und Integration der zusatzlichen
Verkehrsmengen in das bisherige Verkehrsgeschehen galt es eine verkehrstechnische Unter-
suchung durchzufiihren.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden Verkehrsdaten zusammengetragen, die Verkehrs-
erhebungen entnommen wurden, die die Gemeinde Zingst im Zuge der Erstellung eines Ver-
kehrsentwicklungsplanes fir den Ort beauftragt hatte. Die Verkehrsdaten wurden anschlie-
Rend auf die verkehrstechnischen Kenngrofien DTV, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde
hochgerechnet. Im Analysefall ist die KreisstralRe mit ca. 5.000 Kfz/24h mittelstark belastet.
Die Friedenstral3e mit weniger als 800 Kfz/24h eher schwach belastet. Auf Basis des Analyse-
falls wurde eine Verkehrsprognose aufgestellt, die einerseits Veranderungen im Verkehrsge-
schehen durch die allgemeine Verkehrsentwicklung und andererseits zusatzlich durch die
geplanten Nutzungen erzeugte Verkehre beinhaltet. Die Verkehrsprognose wurde fir den
Prognoseplanfall 2030 aufgestellt. Es wurde dabei bei der Verkehrsentwicklung vorausgesetzt,
dass sich der Trend der letzten 8 Jahre in den nachsten 9 Jahren fortsetzen wird. Mit Umset-
zung der geplanten Nutzungen ist fur die Kreisstralte zu erwarten, dass die Verkehrsbelastung
auf knapp unter 9.000 Kfz/24h ansteigen wird. Dies entspricht insgesamt einer Zunahme von
bis zu 80%. In der Friedenstrale ergibt sich mit Verkehrsmengen von ca. 1.550 Kfz/24h eben-
falls eine sichtliche Erhéhung in der Verkehrsbelastung. Infolge der Verkehrszunahmen gailt
es deswegen im Rahmen von Leistungsfahigkeitsuntersuchungen zu tberprifen, welche Ver-
kehrsqualitat zuklnftig am Knotenpunkt VR25/Friedenstralie aber auch an der geplanten Zu-
fahrt zum REWE-Parkplatz entstehen. Gemal der aufgestellten Verkehrsprognose sind an
der Kreuzung VR25/Friedenstral’e in den mafgeblichen Spitzenstunden etwas mehr als
1.000 Kfz/h abzuwickeln. An der Zufahrt zum REWE treten in dem Zeitraum ca. 800 Kfz/h auf.
Die im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung durchgefiihrte Qualitdtsbewertung
kommt zu dem Ergebnis, dass an beiden betrachteten Knotenpunkten die Qualitatsstufe B er-
zielt werden kann und damit weiterhin ein guter Verkehrsablauf zu erwarten ist. Der Knoten
VR25/Friedenstralie rangiert dabei mit einer mittleren Wartezeit von bis zu 20s beim maf3geb-
lichen Linkseinbieger von der Friedenstra3e im unteren Grenzbereich zur QSV C. Bei der
REWE-Zufahrt liegt die mittlere Wartezeit des vom Marktgelande Linkseinbiegenden mit etwas
uber 10s im oberen Grenzbereich zur QSV A. Beide Knoten weisen eine ausreichende Reser-
ve auf, um Schwankungen im Verkehrsablauf aufzunehmen.
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Nachdem die verkehrstechnischen Berechnungen die Umsetzbarkeit aus Sicht der Verkehrs-
qualitat bestatigte, war es infolge der erhéhten Verkehrsbelastung im nachsten Schritt notwen-
dig, die Einsatzkriterien von Aufstellbereichen und Linksabbiegestreifen mit Bezug auf die zu
erwartende Verkehrsmengen im Hauptstrom als auch im Linksabbiegerstrom gegeniiberzu-
stellen. Die Uberpriifung zeigte auf, dass in der Nachmittagsspitzenstunde der Grenzwert fiir
den Verzicht auf bauliche Mal3nahmen Uberschritten wird und damit die Anlage eines Aufstell-
bereiches zum Linksabbiegen erforderlich ist.

Zur Einbindung dieser MaRnahme wurde anschlieBend ein konzeptioneller Entwurf der Ver-
kehrsflihrung erarbeitet, um die Anbindung des Marktes und die Integration der parallel entste-
henden Nutzungen mit den Erkenntnissen der verkehrstechnischen Betrachtung zu vereinba-
ren. Der Konzeptentwurf sieht dabei neben der Einrichtung von Aufstellbereichen, die Anlage
von Fahrbahnteilern vor, um den zunehmenden FulRverkehr Querungshilfen fir ein erleichter-
tes Uberqueren der KreisstraRe anzubieten. Die zusatzliche Lieferzufahrt fiir die Belieferung
des Marktes wurde aus logistischen Griinden vom Marktbetreiber fir den stdlichen Bereich
des Plangebietes vorgesehen. Dies bewirkt, dass die Lieferzufahrt sich einerseits im Kurven-
bereich auf der innenliegenden Bogenseite befindet und andererseits im zusammenlaufenden
bzw. schmaler werdenden Teil des Grundstlickes liegt. Infolge der beschrankten Rangierfla-
chen wurde mit dem Ziel das Rangieren im o6ffentlichen Stralenraum auszuschliel3en, eine
Schleppkurvenbefahrung vorgenommen. Diese zeigt auf, dass der Markt nur aus Norden kom-
mend beliefert werden kann. Die Herausforderung besteht dabei das Grundstlick so zu befah-
ren, dass eine Position eingenommen werden kann, aus der Ruckwarts zur Laderampe zu-
rickgestolien werden kann. Beim Verlassen des Gelandes bedingt die Kurveninnenlage, dass
der Lkw-Fahrer die gesamte Fahrbahn zum Einbiegen in Anspruch nehmen und damit auf
gemeinsame Zeitlicken in beiden Fahrtrichtungen warten muss. Die Befahrbarkeit ist mit der
geplanten Aufstellflache auf dem Grundstick nach geringflgiger Anpassung gegeben. Infolge
der Kurveninnenlage und dem Zeitbedarf, den der Lkw aufweist, um vom Grundstiick in den
flieBenden Verkehr einzufahren, wurde anschlieend noch eine Sichtfeldprifung vorgenom-
men, um sicherzustellen, dass ausreichend Sicht fir den Lkw-Fahrer besteht, um entspre-
chend grof3e Zeitliicken im bevorrechtigten Fahrzeugstrom zu finden. Zum anderen soll ge-
wahrleistet sein, dass die bevorrechtigten Verkehrsteilnehmer ausreichend Zeit zur Verfligung
haben, um im Bedarfsfall auf einen einfahrenden Lkw reagieren zu kénnen, der eine zu kleine
Zeitliicke genutzt hat. Die Uberpriifung kommt zu dem Ergebnis, dass die Sichtfelder zwar
grundsatzlich bestehen, in diesen aber zum Teil Baume stehen. Gemal der RASt 06 sind
Baume im Sichtfeld moglich, insoweit sie keine sichtbehindernde Wirkung entfalten. Im vorlie-
genden Fall sind die Baumstdmme noch vergleichsweise dinn und behindern die Sicht kaum,
sodass dies als unproblematisch angesehen wird.

Aus verkehrstechnischer Sicht kann die Umsetzung der geplanten Bauvorhaben damit zu-
gestimmt werden. Voraussetzung ist dabei, dass die westlich der Kreisstralte gelegenen Fla-
chen zur Verfligung stehen, um die Aufstellbereiche und Fahrbahnteiler anzulegen. Insoweit
dies nicht der Fall ist, bietet sich als langfristige L6sung auch die Einrichtung eines Kreisver-
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kehrsplatzes am Knoten VR25/Friedenstralde in Kombination mit einer Einbahnstrallenre-
gelung auf dem Parkplatzgelande an, die die Zufahrt nur tber die Friedenstralte und die Aus-
fahrt Gber die Kreisstrale ermdglicht. Mit dieser MalRnahme kdnnten die Aufstellbereiche ver-
mieden und trotzdem eine grof3tmogliche Flexibilitdt geschaffen sowie gleichzeitig die Ver-
kehrssicherheit gesteigert werden. Vor dem Hintergrund, dass die Aufstellbereiche erst mit
voller Auslast notwendig werden, da die Verkehrsbelastung des Prognoseplanfalls 2030 im
unteren Grenzbereich rangiert, kdnnte hier im unglinstigsten Fall erst bei Realisierung der letz-
ten Nutzung die endgultige Verkehrsplanung hergestellt werden. Grundsatzlich ist aber zu
empfehlen, die Aufstellbereiche oder eine Kreisverkehrslosung frihestmoglich herzustellen,
um den Verkehrsfluss der Kreisstra3e zu starken und die Beeintrachtigungen durch Abbieger
in verkehrsstarken Zeiten zu begrenzen.

Aufgestellt: 15.12.2021

IPO Unternehmensgruppe GmbH
Dipl. Ing Tim Franke
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Anlage 1: Leistungsfahigkeitsbewertung

IPO Unternehmensgruppe, INGENIEURPLANUNG&ORGANISATION, Storchenwiese 7, 17489 Greifswald
N:\Projekte\REWE\221014\_Texte\VUS_211214.docx



HBS Bewertung KP1 Vormittag 2030

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK 1 (Kreuzung) Zufahrt REWE/NVP25
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Am Bahndamm N
Belastung . Vormittagsspitzenstunde 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4 3
1 B v Vorfahrt gewahren! 5 %’
6 § > %’
1 2 3\§
2 A <<> VorfahrtsstralBe 2 ‘§
3 @ =
10
3 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7 Am Bahndamm s
4 C ”O VorfahrtsstraBe 8
9
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/?/iEE/h] [Pk\S:EE/h] [F(;;Zh] [X_i] [lejh] [\;925] [Nr:]s] [\;929] {\:19] P:; Qsv
2-3 1 32,0 32,5 671,0 660,5 [ 0,048| 6285 | 1,0| 60| 1,0| 60| 57| A
2 A 2-4 2 247,0 261,5 1.800,0 1.699,5| 0,145 1.452,5| - - - - 251 A
2-1 3 38,0 36,0 1.240,0 |1.309,5(0,029| 12715 1,0 60| L,0| 60| 28| A
1-2 4 34,0 34,0 214,0 214,0 | 0,159| 1800 | 10| 60| 10| 60| 20,0| B
1 B 1-3 5 37,0 33,5 355,0 3925 [ 0,094| 3555 | 10| 60| 1L,0| 60]101| B
1-4 6 41,0 41,0 701,5 701,5 [ 0,058]| 6605 [ L,0| 60| LO| 60| 55| A
4-1 7 49,0 49,0 720,5 720,5 [ 0,068| 6715 [ 1,0| 60| LO| 60| 54| A
4 C 4-2 8 338,0 346,0 1.800,0 1.758,0| 0,192| 1.4200| - - - - 25| A
4-3 9 9,0 9,0 1.240,0 1.240,0( 0,007] 1.231,0| 1,0 60| 10| 60| 29| A
3-4 10 20,0 20,5 238,5 2325 [ 0086| 2125 | 1,0| 60| 10| 60| 169| B
3 D 3-1 11 85,0 59,0 348,0 501,5 | 0,170| 4165 | 1,0| 60| 1,0| 60| 86| A
3-2 12 92,0 74,5 740,5 914,0 [ 0,101| 8220 | 10| 60| 1,0| 60| 44| A
Mischstrome
2 A - 1+2+3 317,0 330,0 1.800,0 1.729,0( 0,183] 1.4120| 1,0 60| 20| 120| 25| A
1 B - 4+5+6 112,0 108,5 349,0 360,0 | 0,311 2480 | 20| 120| 30| 180]| 145| B
4 C - 7+8+9 396,0 404,0 1.800,0 1.764,5( 0,224]1 1.368,5| 1,0 60| 20| 120| 26 | A
3 D - 10+11+12 197,0 154,0 431,5 552,0 | 0,357 3550 | 20| 120| 3,0(180f 101 B
Gesamt QSV| B
Ok, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpe,Cr, : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU Neubau Rewe-Markt in Zingst
Knotenpunkt | Zufahrt REWE/NVP25
Auftragsnr. 221014 Variante ohne MafRnahmen Datum | 14.12.2021
Bearbeiter Franke/Arya Abzeichnung Blatt




HBS Bewertung KP1 Nachmittag 2030

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK 1 (Kreuzung) Jufahrt REWE/NVP25
Lage des Knotenpunktes : Innerorts # Am Bahndamm N
Belastung : Nachmittagsspitzenstunde 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4 =
1 B v Vorfahrt gewéhren! 5 &
6 z 5
3 &
1
2 A <<> VorfahrtsstralBe 2 'a§
B £
10
3 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7 Am Bahndamm S
4 C ”O VorfahrtsstraBe 8
9
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\(/?/iEE/h] [Pk\S:EE/h] [F(;;Zh] [X_i] [lejh] [\;925] [Nr:]s] [\;929] {\:19] P:; Qsv
2-3 1 26,0 26,5 722,5 709,0 [ 0,037| 6830 | 10| 60| 1,0] 60| 53| A
2 A 2-4 2 357,0 368,0 1.800,0 | 1.746,0(0,204| 1.389,0( - - - -1 26| A
2-1 3 41,0 37,5 1.240,0 | 1.3550(0,030| 1.3140( 1,0| 60| L0| 60| 27| A
1-2 4 38,0 38,0 241,0 241,0 | 0,158| 2030 | 10| 60| 1L,0| 60| 177| B
1 B 1-3 5 57,0 45,0 334,0 4235 1 0,135| 3665 [ 1L,O| 60| 10| 60| 98| A
1-4 6 46,0 46,0 612,0 612,0 [ 0,075| 5660 [ 1L,0| 60| 1L0| 60| 64| A
4-1 7 51,0 50,5 633,0 639,5 [ 0,080| 5885 [ L0 60| LO| 60| 61| A
4 C 4-2 8 267,0 275,0 1.800,0 1.747,5| 0,153 1.480,5| - - - - 241 A
4-3 9 15,0 13,0 1.240,0 1.430,0( 0,010| 1.4150| 1,0 60| 10| 60| 25| A
3-4 10 9,0 9,0 206,0 2060 [0044| 1970 | 10| 60| 10| 60| 183| B
3 D 3-1 11 64,0 48,5 3280 432,5 10,148 3685 | 1,0| 60| 1,0| 60| 98| A
3-2 12 43,0 39,0 805,0 8875 [0,048| 8445 | 10| 60| 10| 60| 43| A
Mischstrome
2 A - 1+2+3 424,0 4320 1.800,0 1.766,5( 0,240| 1.3425| 1,0 60| 20| 120| 27| A
1 B - 4+5+6 141,0 129,0 350,5 383,0 [ 0,368 242,0 | 20| 120| 30| 180| 149| B
4 C - 7+8+9 333,0 338,5 1.800,0 1.770,0( 0,188] 1.437,0| 1,0 60| 20| 120| 25| A
3 D - 10+11+12 116,0 96,5 402,0 483,0 |1 0,240 3670 [ 1,O| 60| 20| 120f 98| A
Gesamt QSV| B
Ok, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpe,Cr, : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU Neubau Rewe-Markt in Zingst
Knotenpunkt | Zufahrt REWE/NVP25
Auftragsnr. 221014 Variante ohne MafRnahmen Datum | 14.12.2021
Bearbeiter Franke/Arya Abzeichnung Blatt




HBS Bewertung KP2 Vormittag 2030

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Zufahrt REWE/NVP25

F Am Bahnhof N

Belastung . Vormittagsspitzenstunde 2030
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/. 7
1 C \0 VorfahrtsstraBBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2 Am Bahnhof S
3 A \0 VorfahrtsstraBBe 3
QFz qPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECORISINS Qsv
3 A 3-1 2 374,0 411,5 1.8000 |[16365|0229(1.2625[ - | 29| A
32 3 38,0 42,0 12400 |[1.127,5(/0,034|1.0895[ 60| 33| A
) B 2-3 4 35,0 38,5 409,0 372,0 [ 0,094 3370 | 60| 10,7| B
2-1 6 24,0 26,5 742,5 6750 [ 0,036| 651,0 [ 60| 55| A
1 c 1-2 7 25,0 27,5 623,0 566,5 [ 0,044 5415 [ 60| 66| A
1-3 8 285,0 313,5 1.8000 |[16365|0174|1.351,5( - | 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 59,0 65,0 500,0 4535 10,130 3945 | 60| 91| A
1 C - 7+8 310,0 341,0 1.8000 |[16365|0,189|1.3265[ 60| 27| A
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU Neubau Rewe-Markt in Zingst
Knotenpunkt | Zufahrt REWE/NVP25
Auftragsnr. 221014 Variante ohne MafRnahmen Datum | 14.12.2021
Bearbeiter Franke/Arya Abzeichnung Blatt




HBS Bewertung KP2 Nachmittag 2030

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 St REWE/NVP2S
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) I am Bannhor
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung - Nachmittagsspitzenstunde 2030
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7 7
1 C 0 VorfahrtsstraBBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
A 2 Am Bahnhof §
3 A 0 VorfahrtsstraBBe 3
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rznn | 1| s Qsv
3 A 3-1 2 305,0 335,5 1.8000 |[1.6365]0186|1.331,5 - | 27| A
32 3 41,0 45,0 12400 |1.127,5/0036]1.0865| 60| 33| A
) B 2-3 4 41,0 45,0 388,5 3530 | 0,116 3120 | 60| 11,5 B
2-1 6 28,0 31,0 806,0 732,5 {0,038 7045 | 60| 51| A
1 c 1-2 7 27,0 29,5 672,0 6110 [ 0044 5840 [ 60| 62| A
1-3 8 385,0 4235 1.8000 |1.6365]0235[1.251,5 - | 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 69,0 76,0 493,5 4480 | 0,154| 3790 | 60| 95| A
1 C - 7+8 412,0 453,0 1.8000 |[1.636,5|0,252|1.2245(120| 29| A
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VTU Neubau Rewe-Markt in Zingst
Knotenpunkt | Zufahrt REWE/NVP25
Auftragsnr. 221014 Variante ohne MafRnahmen Datum | 14.12.2021
Bearbeiter Franke/Arya Abzeichnung Blatt




Anlage 2: Verkehrsdaten
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Strombelastungsplan KP1 DTV 2021

LISA
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Strombelastungsplan KP1 Vormittagsspitze 2021

LISA

Spitzenstunde Vormittags 2021

Am Bahndamm N

09:45-10:45 (Arm 2)
nach 1 [ 2 | 3| 4 z164 2209
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2 3 | 1 | 21139 w3l & o
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© = e
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— o
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2154 3207
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(Arm 4)
Projekt VTU Neubau Rewe-Markt in Zingst
Knotenpunkt | Zufahrt REWE/NVP25
Auftragsnr. 221014 Variante ohne MalRnahmen Datum | 14.12.2021
Bearbeiter Franke/Arya Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan KP1 Nachmittagsspitze 2021

LISA
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Strombelastungsplan KP1 DTV 2030 Nullfall

LISA
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Strombelastungsplan KP1 DTV 2030 Planfall

LISA
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Strombelastungsplan KP1 Vormittagsspitze 2030 Planfall
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Strombelastungsplan KP1 Nachmittagsspitze 2030 Planfall
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Strombelastungsplan KP2 DTV 2030 Planfall

LISA
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Strombelastungsplan KP2 Vormittagsspitze 2030 Planfall
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Strombelastungsplan KP2 Nachmittagsspitze 2030 Planfall
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Anlage 3: Konzeptentwicklung
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